UMA VIAGEM DE FORMACAO DE HOMENS

DO MAR®

LUIZ FERNANDO PALMER FONSECA
Capitdo-de-Corveta* *

UM GRANDE SUSTO

A cenderam a luz da cabine do meio, na
minha cara. La dormiamos eu e mais trés
guardas-marinha do meu quarto de servigo.
Acordei assustado, quando, aum s6 tempo,
percebi que haviamos mudado de rumo,
pois o balango e a ademagem do barco
mudaram sensivelmente, que um guarda-
marinha procurava desesperadamente
alguma coisano cafofo (pequenos armarios)
dos ternos; e que havia vozes dando ordens
Nno CONves.

— O que houve? - perguntei.

—Partiu o brandal! - respondeu o guarda-
marinha.

Imediatamente nos gritaram la de cima:

— Postos de emergéncia! Todos para
cima!

Todos do 22 quarto de servigo (eu e mais
oito guardas-marinha) subimos vestidos
como estavamos, pelas gaiutas de meia-nau
€ popa.

Os segundos que levei do meubelicheao
convés nunca mais vou esquecer.
Estavamos a200 milhas de Lisboa, na regata
Newport (EUA)-Lisboa, e, portanto, a200
milhas da terra mais proxima; era
apromimadamente 01:30 horasda madrugada
€ nos aproximavamos do ponto 12 de uma
ortodromia de 13 pontos distribuidos ao
longo das 3.200 mithas datravessiaentre os
dois continentes.

Ser acordado de repente, dentro de um
veleiro, comainformagiode queum brandal
de um mastro de aluminio de 30 metros
partiu-se, € com um mar que ha cinco dias
variava entre forga 8 e 9 ¢ o mesmo que ser

* NR: Republicagdo da RMB do 2¢ trimestre de 1996.
** N.R.: Atualmente, o autor ocupa o posto de capitio-de-mar-e-guerra.

RMB42T/97

15



acordado em casa com o brado de: “Acorda
que o edificio esta caindo!”. Em umbarcode
casco de aluminio, orisco derompimentodo
casco com a quebra do mastro é aumentado
consideravelmente.

A temperaturano convés era em torno de
7°C e o vento a tornava insuportavel para
quem ndo estivesse usando os abrigos de
frio adequados. O vento aparente' era N-
NW, entrando pelotravés deBB com 30 nés
enavegavamos com a vela grande rizada na
12 forra e com a giba? a uma velocidade de
até 13 nés na descida da onda.

Quando chegamos ao convés, ofuscados
com as luzes de duas lanternas que nossos
companheiros do 12 quarto empunhavam
agitadamente, ja estdvamos amurados a
boreste e como grande sendo arriado.

O comandante, Capitdo-de-Corveta
Ralph, que pularacomogato do seubeliche
(cochilava quando ouviu o estampido do
brandal se partindo), ja se encontrava no
leme quando alcangamos o convés.

Numamanobra perfeitae comumreflexo
incomum, ele salvou o mastro, o barco e a
tripulagdo. Pena que eundo tivesse assistido
aquele instante e 4 sua manobra.

O Doc, chefe do 12 quarto, correu para
chama-lo, mas n3o chegou a gaiiuta —
soubemos depois. O Comandante pulou da
gaiuta para o leme e, ja ciente de que eraum
brandal partido, gritou:

— Estou arribando!

—Mata o grande ameio! Voucambar em
roda!

—Passaobrandal volante! ... ejaamurado
aBE.

— Arria o grande!

Aoarribar,eleevitouque obarcosofresse
os solavancos das ondas que nos pegavam
por BB e que, narealidade, forgavam mais o

mastro do que a pressdo causada pela for¢a
do vento nas velas. Ainda, para ndo deixar
0 mastro sofrer trancos, ao invés de cambar
pord’avante, oqueseriaaprimeira tendéncia
de quase todos, para ter logo o brandal
partido a sotavento, ele cambou em roda,
evitando a batida forte das velas nalinha do
vento, durante uma cambada por d’avante,
poiscomasuperficievélicado Cisne Branco
(velagrande 140m?e giba2.190m?), omastro
sofre fortes trancos ao panejar na cambada.
Assim, numa questdo de segundos, ele
evitou o que provavelmente teria sido fatal:
trancos no mastro. Os guardas-marinha
presenciaram e aprenderam como em
determinadas situacdes é necessdrio
tomar-se uma decisdo rdpida e certa e que,
para isto, é fundamental um elevado nivel
de adestramento.

O que supunhamos ter sido a causa da
quebrafoi confirmado em inspegdo e analise
da sec¢do partida em terra: houve fadiga de
material. J& supinhamos isto, porque
vinhamos navegando amuradosa BBcomo
mesmo vento relativo, giba 2 e 12 forra no
grande ha nove dias, e, neste periodo,
pegamos ventos de 50 nés (vento aparente)
por trés vezes. Estes ventos duraram cerca
de um dia, amainando depois para 30 nés,
para, depois de um ou dois dias, aumentar
novamente até 50 nés. Como durante todo
este tempo nada houve com os brandais,
apesar do mar cada vez mais forte,
concluimos que a causa do rompimento s6
podia ser fadiga.

Com o grande ja sendo arriado e a giba 2
em cima para ndo deixar o mastro sofrer
trancos causados pelas ondas, agora de
alheta, o comandante mandou um guarda-
marinha apanhar um cabo de ago de 3/8” e
de 7 x 19, que um dia foi adri¢a do grande,

1. E o que interessa num barco 4 vela — pois é o vento resultante que efetivamente atua nas velas,
indicando a partir de que intensidade devemos troca-las.
2. Espécie de genoa com punho de escota alto, propria para mar picado e vento folgado.
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guardado com muito carinho pelo nosso
mestre—junto com os uniformes dos oficiais
-, que, nos preparativos para a viagem, foi
mandado preparar, com o tamanho
suficiente, pelo comandante, para a
eventualidade de uma quebra de brandal,
embora estes sejam vergalhdes
extremamente resistentes deago temperado
e tungsténio. Os guardas-marinha
aprenderam que, para se ir ao mar, é
fundamental preparar o material
adequadamente em terra. Aquele cabo
dava para quebrar o galho com as velas
reduzidas a0 maximo, mas como coloca-lo
de forma a substituir o dngulo formado pela
cruzeta, que ndo podia ser utilizada, pois o
brandal, que se partira justamente na curva
provocada pela cruzeta, ficou com sua parte
superior embutido nela?

A manobra foi tdo rapida que, ao
tomarmos pé da situagdo e ja termos a visdo
desofuscada pelas lanternas, o mestre € o
suboficial-MO, ajudados pelos guardas-
marinha do 1% quarto, ja estavam passando
o cabo pela muleta, disparada para BB e
segura pelo seu encaixe no mastro e pelos
brandais restantes. A extremidade inferior
do cabo foi passada por uma patesca na
borda falsa e dali para uma catraca, onde foi
tesada até a tensdo adequada. No chicote
superior foi feitarapidamente umaalga, por
onde passamos a cinta que normalmente
trabalhava no burro da retranca. Enquanto
o mestre fazia a alga, com o comandanteno
lemetentando diminuir os trancos no mastro
provocados pelas ondas, pude ver, com a
lanterna, o quanto aquele enorme mastro de
aluminiofletialateralmente paraBB. Calculei
que a flecha na barriga tinha
aproximadamente 40 cmparaforada posigdo
correta.

Era realmente assustador. Ndo sei como
ndo quebrou!

O comandante mandou que todos
saissem do pé do mastro.
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Pronta a alga, alguém teria que subir e
passar a cinta, de modo a abragar a mastro
por cima da 22 cruzeta. Ndo foi preciso
perguntar quem arriscaria a vida subindo
cerca de 20 metros num mastro prestes a se
quebrar, que, além de derrubé-lo, lhe daria
uma pancada fatal, caso se partisse. Um
guarda-marinha intendente, encarregado
dos aparelhos de bordo, ja estava com a
cadeirinha de subirno mastro vestida e com
o cinto de seguranga passado. Os guardas-
marinha souberam admirar o colega que,
num momento critico, soube arriscar sua
vida em prol dos demais.

Igamos o guarda-marinha. Ele passou a
cinta e desceu.

Dos 40 cm, o mastro passou a fletir
lateralmente cercade 20 cmap6samanobra.
Acredito que toda a faina, da hora que
acordei ao guarda-marinha intendente a
salvo no convés e o cabo tesado, passaram-
se uns longos 20 minutos. Comuniquei ao
comandante que ainda existia risco, pois o
mastro ainda fletia bastante lateralmente.
Sugeriu-se usar o resto do cabo de fortuna,
de modo a que, em manobra semelhante,
fosse passado pelo pau de Spinaker, o que
proporcionaria ummelhor dngulo de ataque
ao mastro, com a vantagem de altura do pau
de Spinaker ser variavel no mastro.

Umadecis3odificil,coisacomumnavida
de Marinha, foi tomada.

O guarda-marinha intendente queria
subir de novo, quando o comandante falou:

— E muito arriscado para quem sobe no
mastro!

- O pior ja passou.

— S6 se vai subir amanh3, com dia claro,
e, quem sabe, com o mar melhor!

Icamosa giba4 (bem pequena),arriamos
a giba 2 e cambamos para o rumo inicial.
Velejamos assim, a 4 nés, numa noite aflita
em que ninguém dormiu, aguardando o
amanhecer. Odiaclareou, o mastro agilentou,
o guarda-mannha subiu de novo e passou
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aoutra cinta. O mastro, entdo, praticamente
ndofletianadaalémdonormal.Igamosavela
grande de temporal e mantivemos a giba 4
icada na proa. O barco passou a navegar a
6 nds. Os guardas-marinha puderam
avaliar o risco que envolve uma decisdo
vital e quando ele vale a pena ser corrido.

Namanha do segundo dia, apés aquebra
do brandal, avistamos o Cabo da Roca,
pontomaisocidental daEuropa,edepoisde
13 dias, 20 horas, 14 minutos e 28 segundos,
cruzamos a linha de chegada, préxima a
Cascais, na foz do Tejo, abrindo logo em
seguida um vinho que o imediato havia
ganho em Newport, na véspera da largada.

Dias mais tarde, soubemos que tinhamos
batido o recorde da travessia Newport, —
Lisboa, homologado pela ASTA (American
Sail Trainnig Association).

Entramos no Tejo, capengas, com a
muleta e o pau de Spinaker disparados para
BB e s6 podendo atracar por BE. Atracamos
na doca da Marinha, e o portugués que
recebeu nossa espia perguntou, com tom de
gozagdo:

O que houve com o Brasil na Copa, 6
par...

Ninguém gostou daquela recepgio ap6s
tdo ardua travessia.

ATRAVESSIA DOATLANTICOEM
REGATA ENOSSAROTINA ABORDO

Nospontos 6 e 7da ortodromia, a situagdo
realmente era dura. Neste trecho, estdvamos
na latitude de 45°N e um tipico ciclone
(extratropical) da latitude de 60°nos atingiu
soprando de NW. O vento permaneceu
quase dois dias com 50 nds (aparente),
levantando um mar realmente muito grosso
(forga 9). Quem estivesse de pau no leme
tinha uma ordem fundamental: “E proibido
olhar para a popa.” O tamanho das ondas
crescendo na popa erarealmente assustador
e poderia provocar panico no timoneiro.
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Elas vinham pela alheta de BB, levantavam
a popa do barco, que entdo descia aumen-
tando a velocidade em até cinco nds. Neste
trecho foi comum atingirmos 16 nds. Na
descida da onda, o timoneiro tinha que se
esmerar para ndo deixar a proa correr para
BB. Com os timoneiros bem adestrados,
logo demos grandes planadas que duraram
as vezes 10 minutos. Planar com uma
maxibarco de 24 metros é uma sensagdo
indescritivel. Com aquele mar assustador,
aprendemos cada vez mais a perceber o
qudo marinheiro é o Cisne Branco. Os
guardas-marinha se entrosaram com ele,
maravilhgsamente, e aprenderam a trata-lo
como deve ser tratado um navio que possui
alma: comrespeitoe carinho. Principalmen-
te naquela duratravessia, eles aprenderam
que éramos 21, sozinhos, atravessando o
Atlantico, 20 homens e o Cisne Branco.
Eles passaram a respeitd-lo.

Logo no segundo dia ap6s a saida em
Newport, comegou um nevoeiro que durou
cincodias, eeratdo espesso que mal viamos
a proa do barco. E logo ao Sul da Nova
Escdcia, rota de todos os navios que vém da
Europapara Novalorque! O Andrea Dorea
ndo saia da minha cabega!...

Durante os cinco dias, a buzina manual
de cerragdo sooude trés em trésminutos. Ela
servia também para aquecer quem a
guarnecia. Por mais de uma vez, escutamos
o barulho de um motor potente por perto,
sem que nada pudéssemos ver ou detectar
no radar, que sé era ligado ao escutarmos
ruido de navio préximo, para ndo gastar
baterias. Com o barco adernado, a varredura
do radar sempre apresentava problemas de
detecgdo.

Confesso que o nevoeiro me enervava.
Parecia que nunca ia terminar! Que iamos
chegar a Europa dentro dele!

Ofriointenso eaumidadedequase 100%
fizeram com que tivéssemos de trocar toda
a roupa de 13 usada por baixo dos abrigos,
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assim como a luva e o gorro, ao terminar o
servigo, pois estavam sempre encharcados.

Pelas anteparas escorria a umidade,
provocada pelo resfriamento excessivo do
aluminio em contato coma agua fria do mar,
molhando nossos colchdes. Nosso mestre
sempre perguntava:

— Quando vamos comegar a descer? J4
chega de subir! (Referia-se ao tragado da
ortodromia de 13 pontos).

Oponto 7 eranalatitude 45°N e, antes de
atingi-lo, o nevoeiro se dissipou e deu lugar
ao ciclone que nos pegou trés vezes durante
o resto da travessia.

Até o ponto 6, tinhamos a preocupagio
dos icebergs, pois estdvamos navegando
dentrodalinhadepossibilidade de encontra-
los naquela épocado ano. E, com o nevoeiro
denso, ndo gostdvamos nem de pensar no
que poderia acontecer.

O banho, na travessia do Atlantico, foi
diferente. Ao invés de banho de balde, na
popa, diariamente, passamos a usar o
banheiro de meia-nau, que temrede de 4gua
salgada e que, apesar da baixissima
temperaturada 4gua domar, pelomenos era
abrigado. O banho passou a ser de trés em
trés dias, pelo menos para mim, mas como
sempre existiam os que ndo eram muito
chegados...

Oservigo em viagem eraumporum, dado
por dois quartos, de nove homens cada. Sé
o comandante, o cozinheiro e um cabo
padeiro ndo davam pau. Os horarios eram
00-04-08-12-18-00. Enossarotinaemregatas
foi invariavelmente: dar pau-dormir-comer-
dar pau. Na travessia do Atlantico, o frio foi
quem mais combateu nosso moral. Lembro-
me perfeitamente de quanto o frio tendia a
nos deixar apéticos; quando de servigo,
sentdvamos sete homens embaixo da
capuchana do cockpit.

Para quebrar esta apatia, era comum o
pedidojogadonoar, feitoa quem o acatasse:

— Guarda-marinha, apanha |4 um café!
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Nioraro alguémsubia ndos6 como café,
mas também com a pipoca quentinha,
excelente companheira notuma e muito
apreciada pelosvelejadores. A nenhum dos
guardas-marinha e pragas faltou, em
momento algum, tenacidade, motivagdo e
camaradagem, mesmonos pioresmomentos.
Toda essa unido, que fez da tripulagdo e
barco uma verdadeira equipe, era materia-
lizada num cartaz pregado logona 1*pernada,
Rio—Salvador, na entrada do paiol de velas,
e que dizia:

-EUNAO...NOS.

Os guardas-marinhaperceberamcomo
atenacidade é importante para se alcangar
um objetivo e que perda teriamos se ela
JSaltasse a um s6 homem.

Outro fato que nos quebrava a sonoléncia
apética era o ronco do nosso mestre, quando
cochilava.

Seofriotendiaabaixar o moral,orancho
o elevava. E isto foi logo notado pelos
guardas-marinha. Tambémseriaimpossivel
passar despercebido, tal sua qualidade. A
dedicagdo do cozinheiro era total e foi
durantetoda a viagemum fator fundamental
para elevar omoral. Pdo-doce, tortas, pizzas,
feijoada, sofisticados tipos de peixes e
simples e bem feitos filés com fritas foram
feitos com a competéncia de fazer inveja a
qualquer restaurante de primeira categoria,
emumacozinhade 1 m? Quem jdencontrou
uma cozinha apertada, quente e sem
ventilagdo, com o mar grosso, imagina o que
eu, particularmente, acho ser uma tortura.

Durante toda a travessia do Atlantico,
somente obtivemos duas passagens
meridianas, cada uma cruzada comumareta
do sol, ou seja, dos 13 dias de travessia,
apenas obtivemos posi¢#o astrondmica em
dois dias. Durante os demais foi impossivel
observar,em virtude do céu ter permanecido
completamente encoberto. A respeito disto,
no Caribe, fizemos uma importante compra:
o NAVSAT. A validade da compra foi
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confirmada na travessia, quando, pelo fato
de estarmos em regata, era essencial que
soubéssemos nossa posi¢do pelo menos
diariamente, a fim de corrigirmos nosso
abatimento, na tentativa de obtermos um
bom resultado.

Durante toda a viagem, o quarto de
servigo era o responsavel pelas manobras
de vela que pudessem ser feitas com os
nove homens que o compunham. Todas
podiam ser feitas com um quarto, exceto
gibe ou qualquer outra em que a for¢a do
vento exigisse uma maior prontiddo.

Além disso, 0 quarto de servigo cumpria
asrotinasde navegagdo, maquinase conves,
limpeza dos banheiros e demais compar-
timentos, manutengdo de equipamentos etc.
Os guardas-marinha entenderam como é
importante a organiza¢do numa con-
vivéncia prolongada e em ambiente
confinado.

O servigo de navegagdo e meteorologia
foi feito por um homem de cada quarto de
servigo, que se revezavam de modo a que
todos fizessem o servigo em iguais periodos
de dias de mar. O servigo de comunicagdes
foirealizado damesma forma.

Faltando aproximadamente trésdias para
chegarmosa Lisboa, foi aplicada a prova de
Navegagdo e Meteorologia a todos os
guardas-marinha. Duroudois dias seguidos.
A prova foi essencialmente pratica e oral,
comondo podiadeixarde ser, pois estdvamos
navegando com o mar forga 8, ventos de 30
a 35 nos, e em regata. Assim era chamado
guarda-marinhaporguarda-marinha, desde
que ndo fizesse falta & manobra de seu
quarto, e feita a prova oral. Foi realmente
cansativo, mas chegamos em Lisboa com as
notas prontas.

O principal do aprendizado de
navegagdo astronémica e meteoroldgica
durante os oito meses de viagem foi o
cardter essencialmenteprdticocom que os
guardas-marinha o tiveram. Esta opor-
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tunidade foi fundamental a estes oficiais
da Marinha, que ndo viram a navega¢do
como coisa misteriosa. E assim, ndo foi em
vdo ver os guardas-marinha tentando
apanhar a altura meridiana com a latitude
igual e de mesmo nome que a declinagdo e
comentando:

—Ih! O Sol endoidou!

Masainstrugdo na viagem ndo se limitou
a navegagdo e manobras de vela. Durante
toda a viagem, quando o mar permitia, é
claro, havia, a tarde, uma hora de ades-
tramento, exceto nas regatas, quando as
atengdes e forgaseram concentradas parao
melhor desempenho do barco. Assim, os
guardas-marinha também tiveram
adestramento e provas praticas de nés e
voltas, apito, nomenclatura naval, e depois
das provas foram realizados animados
concursos de apito, nds e voltas e de
navegac¢do, da saida do Mediterraneo a
Recife, nos quais os vencedores ganharam
prémios. Sabiamente, o comandante soube
manter a tripulagdo sempre motivada, apds
terminadas e ganhas quase todas as regatas,
embora, asvezes, tenhasido dificil dormirao
som dos desafinados Canarinhos do
Mestre, os quais, ja segundos-tenentes, ao
chegarmosno Rio,compuseramaBanda de
Apito parao cerimonial derecepg@o ao Exme®
Sr. Ministro da Marinha.

Foram feitas, também, palestras sobre os
portosaserem visitados, primeiros socorros,
administragdo naval e exercicio real de tiro
com armas portateis. Mas foi, acimade tudo,
através de papo no cockpit, em dias de
vento camarada, que os guardas-marinha
tiveramreal¢adaa importanciadas tradigées
navais e do convivio no dia-a-dia a bordo.

Nos portos, nossa viagem se diferenciou
muito das viagens de instrugdo conven-
cionais, em virtude da maior participa¢do
dos guardas-marinha na prontificagdo do
barcopara préximapemada. Eraficil entender
que s6 podiamos contar conosco € que o
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tempo destinado a turismo e diversdo seria
sacrificado. Assim, baseadas num livro que
era dividido pelas diversas divisdes, cada
uma tendo um guarda-marinha como
encarregado, as fainas eram divididas para
quando estivéssemos no porto. Nesse livro,
ao alcance de todos, eram langados por
qualquer um, desde o comandante até o
proéprio encarregado da divisdo, as defi-
ciéncias, reparos eaquisi¢desa serem feitas
no préximo porto. Deste modo, ao atracar-
mos, e depois das fainas de limpeza interna
eexterna, os guardas-marinharesponséveis
pelas suas incumbéncias tratavam de zerar
sua folha do livro, a partir do que estariam
liberados, exceto quanto a representagdes.

Era dificil conseguir zerar o livro e, pra-
ticamente, s6 depois das 18:00 horas saiamos
do barco licenciados, mas ndo era raro os
guardas-marinha ficarem a bordo, por livre
e espontanea vontade. Todos tinham fainas
nos portos e todos compreenderam como
eraimportante parao conjunto se asua parte
fosse concluida e bem feita. Os guardas-
marinha se sentiam importantes, ndo sé
comovelejadores ou navegadores durante
as travessias, mas também na preparagao
e manuteng¢do do nosso barco.

Comoum beneficio a mais, o fatode irem
a luta para safar os problemas de suas
divisdes os desinibiu nos idiomas estran-
geiros, principalmente oinglés. Houvecasos
de guardas-marinha que chegaramao Caribe
mudos e deixaram Newport conversando
animadamente nas recepgdes que eram
oferecidas em comemoragdo as regatas.

QUASE QUE TODOS SAO
ENVENENADOS NO CARIBE

A corrente provocada pelos aliseos de
SE e NE dos dois hemisférios aumentou
nossa velocidade de avango depois de
partirmosdeFortalezacomdestino aPortof
Spain, em quase trésnés. Com isso, chega-
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mos a Trinidad e Tobago dois dias antes do
programado pelo Comando de Operagdes
Navais, e como ndo podiamos atracar antes,
em virtude de motivos diplomaticos, o
comandante resolveu reconhecer as ilhas
vizinhas, enquanto arruméavamos o barco.
Em contato com aGuarda Costeiralocal, foi-
nos aconselhado fundear na enseada da
IlhaChacachacare, préxima a Trinidad, em
virtude de suas boas qualidades para
fundeio.

Entramos na enseada e nos surpreendeu
o fato de, por bindculo, constatarmos a
existéncia de vérias casas de madeira em
estilo inglés, porém desabitadas.

Fundeamoseaproveitamosparalimpare
arrumarobarco,ao fim do que o comandante
programou uma pelada na praia préxima,
seguida de um churrasco. A pernada durara
dez dias e estdvamos todos avidos para
pisar no chio.

Terminada a faina, arriamos o bote
inflavel e fomos para a praia, deixando dois
guardas-marinha de servigo a bordo.
Enquanto jogassemosapelada, o cozinheiro
ia preparar o churrasco. Mas foi necessério
que cortassemos, com o seu fac@o de cuca,
alguns galhos e arbustos préximos, para
varrer da praia as pedras que 14 existiam, e
assim jogdssemos sem machucar os pés.
Assim foi feito e jogamos 12x 22 quarto, € o
mestre, homem imparcial que a ninguém
protegia, foi o juiz e teve juizo. O jogo
terminou 8 x 8, gragas ao seu desempenho
comomediador. Chegoua hora da carne! J&
era quase noite. Ndo estando a carne ainda
bem assada, cortamos um queijo e alguns
comeram sanduiches antes do prato
principal. O churrasco seguiunoite adentro,
a luz da fogueira. L4 pelas 19 horas, o
cozinheirocomegouasequeixardeardéncia
nos olhos! Como eu estava cansado, quase
ndo comi e fui no bote para bordo. Logo
apo6s chegar no barco, comecei a sentir dor
no estémago e pude ver o bote trazendo
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também o cozinheiropara bordo. No barco
ja havia alguém com dor de estdmago. Com
o cozinheiro vieramo Doce mais alguns. Ele
disse que seus olhos estavam ardendo muito
e que ndo estava vendo absolutamente
nada. Minha dor aumentoumuito; tomei um
copo de leite e fui deitar, para ver se
melhorava. Como eu, haviam mais uns trés
abordo. A dor aumentava cada vez mais e
o Doc ja tentava descobrir o que teria
acontecido, quando eu e o guarda-marinha,
deitado ao meu lado, ouvimos o barulho de
algo batendo no estaiamento do barco e que
distribuia o som por todo o casco.

— E no mastro!, falei. Corremos para a
gaiuta e, no convés, vimos que o estai de
popa batia em cabos de algum tipo de
transmissdo que passavam de um lado para
outro da enseada. Tinhamos garrado,e como
o problema da dor de estomago mantivesse
quem estava a bordo cobertas abaixo, ndo

"sentimos o vento apertar ¢ o barco garrar.

Quando o guarda-mannha ligou o motor,
o comandante ji estava a bordo, vindo de
terra, com mais alguns guardas-marinha,
também com dor de estdmago. S6 me lembro
quecorri paraaproa comum guarda-marinha
e, enquanto o comandante manobrava,
icamos o ferro, logo ajudados pelos que
acabavamde chegar. O maisincrivel é que,
enquanto puxava o ferro, constatei que a
dorhavia passado. Mas o sustofora grande.
Mais da metade da tripulagfo ainda estava
em terra e, dos que estavam a bordo, todos
reclamavam da tal dorde estomago.

O ventoapertou e fundeamos mais longe
do cabo de transmissdo com dois ferros e,
como nestas horas acontece tudo deumasé
vez, o motor do bote pegou, entre a praia,
agora longe, € o barco. Finalmente, os dois
ferros unharam, e os guardas-marinha que
ainda estavam en1terra conseguiram voltar
para bordo. O vento foi amainando, mas a
dordeestomago voltou e praticamentetodos
a sentiam. Ao amanhecer, a situagdo
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melhorou; alguns j& n3o sentiam dor e
pediramparareconhecer o Farol dallha e as
casas 14 existentes. Com o tempo bom, o
comandante concordou e eles foram. Mas
voltaram horas depois, muito assustados.
Um dos guardas-marinha procurou o
comandante e falou, nervoso:

— Comandante, sabe o que s3o aquelas
casas? Um leprosario!... € n6s falamos com
eles!

Obviamente associou-se a dor de
estdmagoao leprosario e aquelailha sinistra.
O Doc,quepassaraanoite acordado tratando
da dor nos olhos do cozinheiro, que ainda
ndo melhorara, tratou de acalmar a todos e
dizer que 'lepra ndo era transmitida por
contato. Mas amé impressdo ficou. As dores
foram passando e os olhos do cozinheiro,
emboraaindabeminchados, jAmelhoravam,
no final do segundo dia naquela misteriosa
ilha.

Atracamos no diaseguinte e, em conversa
com pessoal da Guarda Costeira, soubemos
que estivemos perto da morte, pois os
arbustos que cortamos para varrer a praia
eram mantinhia, arvore cuja seiva € veneno
fatal, se ingerida diretamente apenas uma
gota. S6 o contato do facdo do cozinheiro,
molhado da seiva, no queijo € na carne
cortados por ele foi suficiente para a
intoxicagdo forte que sofremos. O cozinheiro,
que manuseou o facdo, cortou os galhos e
esfregou os olhos paratirar areia, poderiater
ficado cego. Felizmente, nada aconteceu de
grave e passamos seis dias em Port of Spain,
onde soubemos que a Guerra das Malvinas
havia comegado, através de nosso
embaixador naquele pais, que nos recebeu
maravilhosamente, ao que os guardas-
marinha, se iniciando no aprendizadosocial,
corresponderam, elegendo a embaixatriz
madrinha do Cisne Branco.

De 14, fomos para St. Thomas, nas Ilhas
Virgens (americanas), passando antes por
Tobago. Foi uma viagem curta de dois dias

RMB42T/97



e meio, com vento constante entre 30 e 35
n6s. Na madrugada do primeiro dia, levei um
grande susto. Ao subir para dar pau, as 4
horas, vi a sombra das Ilhas Granadinas a
BB, o queeranormal, poistinhamossaido de
Tobago na tarde do dia anterior, deixando as
Ilhasde Barlavento do Caribe por sotavento.
Acontece que, apesar de termos corrigido
bastante o rumo para BE devido a corrente
das Guianas, as ilhas estavam muito perto.
Minhainteng#o, a0 tragar o rumo, era entrar
entre as Ilhas S. Vicente e Santa Lucia e
depois seguir direto para St. Thomas, mas,
se mantivéssemos aquele rumo, bateriamos
em S. Vicente. Desci para consultar a carta
e constatei o quanto haviamos caido. Cerca
de 10 milhas para W, durante 12 horas de
navegac¢do em que percorremos cerca de
100 milhas. A o subirde novo, ja constatamos
estar vendo as arrebenta¢Ges nas pedras
das Granadinas, perigosamente perto.
Orgamos tudo que foi possivel, € mesmo
assim foi preciso cambar, ganharaltura, para
depois entrarentre S. Vicentee Santa Lucia,
de onde passamos para sotavento das ilhas
e aproamos a St Thomas. Naquelas aguas é
necessario tomar-se cuidado coma corrente,
poiselaé sempre de aprosimadamente 3 nds
de E para W, em virtude dos alisios de NE
que alisopram forte e constantemente. Nos
canais entre as ilhas, a corrente aumenta
bastante, assim como o vento.

Atracamos em Charlotte Amalie —
St Thomas — e nos deliciamos com o
ambiente tipicamente veleiro. Naquela ilha
em que a lenda diz que o pirata Barba-Azul
tinha sua sede (existe até um castelo no alto
deumacolinaque dizemter sido suamorada),
o misticismo do Caribe, de seus piratas,
corsarios e navegadores tomou conta de
todos.

O Caribe é realmente um lugar belissimo
eexdtico. Latodos sesentiam descendentes
de algum ancestral pirata. E os piratas eram
espertos, pois a beleza das ilhas, a
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transparéncia das aguase os ventos sempre

'soprando fazem do Caribe o lugar ideal para

velejar.

Favorecidos pelos mesmos ventos que
nos levaram a St. Thomas, navegamos de
voltaao sul, para La Guaira, na Venezuela, de
onde partiriamos para nossa primeira regata.
Foi outra travessia rapida com ventos E de
30 a 35 nds, onde tratamos de experimentar
as velas novas, recém-recebidas em St.
Thomas. Aotodo, levavamos agora24 velas:

— Velagrande — duas

— Genoa n? | — uma pesada, uma leve
— Genoasn®2, 3 e4—uma

— Gibasn®1,2,3,4e5—uma
-~ Bal3d00,75-um

— Baldo 1,3 —trés

— Baldo 1,7 —dois

— Bald02,6—um

— Baldo de temporal-=um

— Arrastadeira (blooper) — uma
— Veladeestai—uma

— Grande de temporal — um

— Buja de temporal — uma

Um dos problemas que tinhamos erao de
conciliarum barco que, fazendoum cruzeiro
de oito meses, tinha que correr regatas.

Assim, era indispensavel que, em La
Guaira, aliviassemos o peso do barco; e o
que mais concorria para isso era €sco-
lhermos adequadamente as velas a serem
usadas. Parece facil, mas é tarefa dificil,
pois em regata, para determinadas con-
di¢des de vento ou de mar, o uso de velas
adequadas representa sensivel aumento de
velocidade.

Em viagens, as velas tinham que ser
espalhadas pelo barco, de acordo com a
disposi¢do usada, quando da determinagdo
de suas medidas para o calculo do rating, e
mesmo para que ndo tivéssemos trim pela
proa ou pela popa. Assim, um guarda-
marinha ficou preocupado, depois que
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contou para sua namorada que dormia com
a genoa 4. Quem seria essa tal de Genoa? E
serdque ja era a quarta?... As genoas 1,2 e
3 eram estendidas desde a proaaté a cabine
do meio e transitdvamos dentro do barco
sobre elas. E assim era em todo o barco, os
paineiros sumiam de proa a popa sob as
velas. Os cafofos dificilmente conseguiam
ser abertos, impedidos pelas velas e, deste
modo, antes de suspendermos, separa-
vamos o que havia de essencial parapemada
e colocadvamos dentro de sacos individuais,
ondetambém se guardava a roupa de cama.
Estes sacos se mostraram de tremenda
utilidade para a arrumag3o interna do barco
durante as longas travessias. Os beliches
eram quentes, exceto os dos oficiais e das
pragas, de modo que, ao acordar para dar
pau, o guarda-marinha colocava toda a sua
roupa de cama dentro do saco, que, uma vez
fechado, podia ser colocado sobre as velas
e literalmente pisado.

ChegamosaLaGuaira enos preparamos
para a regata.

A PRIMEIRA REGATA: LA GUAIRA-
CAPEMAY

Antes da largada para a La Guaira-Cape
May, o Navsat pegou e corremos a regata
sem ele. A largada foi muito bonita e festiva
e, ao contrdrio das demais largadas que
dariamos dali para frente, saimos muito bem.
A linha era definida por umabéia e por uma
fragata venezuelana, onde estavam a
comiss3o, imprensa e centenas de convi-
dados. Nosaproximamosdalinha, por cima,
com o baldo verde e amarelo em cima,
bandeira nacional i¢ada no seu mastro e
nossa bandeira de regatas na adriga de
boreste. A bandeira de regatas foi
confeccionada pela m3e de um guarda-
marinha e ostentava um cisne pirata, com
permade pau e gancho, em atitude agressiva.
O bal#o foi arriado e igada a genoa 1, em
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manobrasimultanea,executadaumapor cada
quarto. Entramosna orga, por trésda fragata,
até que o comandante percebeu que sai-
riamos escapados e ordenou:

Vou cambar emroda!

Cambamos quase sobre alinhae, ja bem
préximos da fragata venezuelana, com-
pletamos o giro cruzando porumfinoaproa
do Eleanor, que avangava para a linha.
Cambamos novamente, desta vez por
d’avante, deixando-0 a nosso sotavento,
pelaalheta deboreste. O comandante arribou
um pouco, ganhamos velocidade e largamos
na frente, na posi¢do mais a barlavento
possivel, pois passamos a dois metros da
popa da fragata, de onde os convidados nos
aplaudiam e ouviam o som da cléssica
Capitain Blood, musica que um guarda-
marinha descobriu entusiasmar a todos e
que sempre era tocada nas largadas de
regatas. Nas chegadas, tocdvamos o Cisne
Branco. Os aplausos eram, evidentemente,
pela bela manobra que o comandante fez,
pela rapidez das duas cambadas, uma em
rodae outra por d’avante,em cima dalinha,
num espago apertado, e também pelo
espetetdculo que é um maxibarco mano-
brando, com 20 homens trabalhando a uma
no convés, perfeitamente sincronizados,que
eles viam de cima, dos conveses da fragata,
etdode perto. Enfim, o Cisne Branco deixou
a fragata repleta de repdrteres e convidados
por barlavento numa bela manobra e com a
bandeira nacional bem visivel em nossa
popa,eos guardas-marinha entenderama
importdncia da presengca marcante da
nossa bandeira emeventos internacionais.

Nossa viagem teria sido difierente sem o
mestre.

Antes da passagem de comando, houve
quem da tripulagdo anterior comentasse,
com a melhor das intengdes e preocupado
com asegurangadenossa viagem, arespeito
do mestre:

—Ele vai bater fofo!... As travessias s3o
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cansativas, o servigo € 1/1 e quando o pau
cantar...,ndo sei ndo... ele ja tem idade!...

Todos puderam constatar que no mestre
estavaamaior fonte deenergiade bordo. Ele
foi incansavel, em viagem e nos portos.
Quantas vezes, ao chegarmos a bordo, nos
portos, tarde da noite, encontrdvamos o
mestre na oficina, com os 6culos na ponta
do nariz, emendando uma escota,
costurando uma vela, arrumando os pai6is,
emendando espias, falcagando cabos ou
retocando uma pintura — fazendo tarefas
que ndo poderiam ser feitas em viagem por
absoluta falta de tempo e que, gragas a ele,
mantiveram o barco sempre pronto para a
proximapemada. Logoosguardas-marinha
aprenderam a admird-lo e a dar o devido
valor a um tradicional, velho e
competentissimo MR que, acima de tudo,
ama a Marinha e suas tradi¢ées e que
tantas historias tinha a nos contar no cokpit
e que com tudo isso ajudou a formd-los.
Sua presenga nos servigos noturmnos foi
logo disputada pelos componentes dos dois
quartos de servigo, que, é 16gico, queriam
ter durante zero as quatro o mestre como
companheiro e escutar as estérias de
Marinha que comegavam no velho
Encouragado Minas Gerais eiamaté o Clube
Naval de Brasilia. Confesso que eu € 0o Doc
chegamos a disputar a presenga do mestre
€m nossos quartos.

Tudo o que foi relatado sobre o mestre
podeserrepetido parao suboficial motorista,
com uma diferenga. Este falava muito
pouco... ou melhor, ndo falava nada... s6
trabalhava.Assimcomo omestre, eletambém
veio do Clube Naval de Brasilia, onde era
encarregado de reparos mecénicos e da
garagem de barcos. Também nos portos, o
nosso MO eraincansavel,dedicando-se dia
€ noite a reparar avarias ocorridas na
travessiaanterior eque nunca foram poucas.
Invariavelmente, tinhamos bombas pe-
gando, redes furadas, circuitos elétricos
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avariados, frigorificacomvazamentoe, para

“complicar, tudo isto instalado entre os

paineiros € o casco, numa altura de meio
metro. E era nesses buracos que o nosso
MO vivia mergulhado, com uma paciéncia
de monge, durante quanto tempo fosse
necessario, mas sempre calado.

O excelente estado domaterial de convés
e maquinas com que chegamos ao regressar
deve-se, principalmente, aestas duas pragas,
que formaram uma dupla perfeita e que
deramaos guardas-marinha a consciéncia
do que é capaz o nosso pessoal subalterno.

Durante a regata La Guaira—Cape May,
na qual levamos nove dias e meio, ap6s
passarmos dois dias intermindveis
encalmadosnoMar dos Sargagos (Tridngulo
das Bermudas), o vento foi refrescando e,
apos o Cabo Hatteras, nos trés ultimos dias
daregata, entrou forte de NW com 40 a 45
nés. O contravento, com o vento soprando
no sentido oposto a corrente do golfo,
levantou muito mar (forga 8).

O contravento foi duro, o barco batia
muito e a troca de velas era intensa e
cansativa, pois, quando amainava o vento,
trocdvamosa genoa porumamaior, visando
dar tudo que o barco permitisse.

Numa destas trocas, chegamos a usar a
genoa 2, mas logo o vento refrescou e
trocamospara a 3, depois paraa 4 e rizamos
o grande na 3 forra. Devido as indmeras e
sucessivastrocas, as velas foram postas no
paiol sem serem ensacadas, pois estavam
totalmente molhadas e, deste modo,
ocupavam todo o espago do paiol. Assim,
coma4emcima,ecoma?2totalmenteferrada
no convés, presa na borda falsa,resolvemos
deixé-la onde estava, pois o paiol estava
lotado e ela a barlavento, bem ferrada, ndo
apresentavamaiores problemas. Passaram-
se horas, e cambamos. O barco continuava
acaturrar violentamente e a aguavarriatoda
aproa. Ninguémnotou que, coma velocidade
de 11 nés, e a borda toda na 4gua, a genoa
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2 ficou a sotavento e ia se enchendo de
4gua, formando umabolsa entre duastrapas.
Estabolsaiase enchendoentre aborda falsa
e a balaustrada e, quando a notamos e
tentamos puxa-la paradentro do barco, ndo
conseguimos. A quantidade de agua ja era
enorme. O comandante estava acordado,
assumiu o leme e mandou chamar todos ao
conveés.

— Postos de emergéncia!...

Todos subiram jé com o cinto de
seguranga vestido, o que era condigdo
essencial para se ir a proa com aquele mar.
E 14 fomos todos, procurando passar o cinto
onde fosse possivel. Ndo foiraro ver ao meu
lado passar um guarda-marinha ou outro
caindo para sotavento, contra sua vontade,
levado por uma onda, até que o cabo do
cinto de segurangatesasse e ele se firmasse,
jé saindo pela balaustrada de sotavento. E
14 para baixo (sotavento) fomos todos, por
vontade prépria ou da natureza, para tentar
puxar a genoa 2 para dentro. Nas rajadas, o
barco adernavamais e ficivamos literalmente
todos dentro d’4gua, s6 com o peito de fora.

Puxamos, puxamos e nada!l... O
comandante, entdo, gritou:

—Vouarribar paraestabilizaro barco e ai
entdo vocés tentem de novo!

Cabe aqui dizer que todas as ordens
dadas por ele eram claras, em voz alta e
ricamente recheadas com adjetivos que
nossas mies detestariam escutar, mas ao
mais puro estilo veleiro. Os recheios, ele
gritava tdo alto, que as vezes eu me
preocupava se a mde de algum guarda-
mannhano os escutariano outro hemisfério.
Parece brincadeira, mas € a impressdo que
dava. Mas todo velejador sabe que ndo hé
estimulomelhor. Daraiva!

Arribou, estabilizou, ndo conseguimos
puxar a genoa, perdemos altura durante
alguns minutos e 14 vieram mais ordens
recheadas. A propésito, nestaregata, desde
o primeiro dia, nfio viamos mais nossos
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oponentes, que ficaram pela popa, mais
isto ndo significava poder perder altura
num contravento que talvez eles nem
pegassem.

Sé restavam duas solugdes: soltar a vela
e, provavelmente, perdé-la ou fura-la na
bolsa. O comandante ordenou fura-la. Mas
ndo seria fécil furd-la. Com o barco no
contravento, era impossivel, pois quem
tentasse fura-la, debrugado pela borda ou
mesmo peado e por fora do barco, corria 0
sériorisco devirar homem ao mar em virtude
da for¢a das ondas e da velocidade do
barco, mesmo sem a genoa 4, que ja tinha
sido arriada. Até mesmo se arridssemos
todas as velas e pardssemos o barco, ndo
conseguiriamos iga-la, tal o peso da bolsa
d’agua que se formou.

Com o barco arribado e sé com a vela
grande em cima, a altura borda-fundo da
bolsa era aumentada consideravelmente,
mas era a melhor solugdo. A esta altura, a
tensdo e o cansago, depois de tantas
tentativas, j4 eram grandes em todos. O
guarda-marinha encarregado das velas,
sempre muito dedicado, repetia a todo
instante, na esperangade ndo perder a vela.

—Vamoslamogada,puxa, puxa!...

— Nio, espera ai, assim ndo d4, cuidado
para ndo rasgar!

Quando o comandantedeu a ordem para
furé-la, ele ficou tdo triste, que parecia que
iachorar, poisiam furarum ente querido seu.
Naquele momento de cansago exaustivo,
enquanto resolviamos como o homemia se
pendurar ou ser arriado, tomando o cuidado
de peé-lo muito bem, pois a velocidade era
de 10n6s e o problemapoderia serbem maior
com um homem ao1nar, o mestre, ja com a
facanamdo euma disposig¢do de um garoto
de 15 anos, sé falou o seguinte:

— Segura minhas pemas!...

Nio deu tempo de falar ndo! Ele,
literalmente, mergulhoupelaborda abaixo,
sendo seguro pelas canelas e, de cabega
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para baixo, esfaqueou a vela com raiva,
embaixo da superficie da 4gua.

A velalogo se esvaziou e apuxamospara
dentro do paiol. Igamos agenoa 4 € entramos
naor¢anovamente. E,como emtantas vezes
duranteaviageme asregatas,agenoa2 que,
como as outras velas, sempre era rasgada
nas piores condi¢des de vento e mar, foi
costurada logo apés, sem um minuto de
descanso, pelos guardas-marinha da
Divisdo de Velas, sempre orientados pelo
nosso grande mestre.

O mestre ndo bateu fofo e demonstrou,
durante os oito meses, uma vitalidade que
osguardas-marinha entenderamso existir
em quemamao que faz e que superou seus
50 e tantos anos.

A partir dai, alguém apelidou-o de
Seadog, e pegou!

A aproximadamente um dia da linha de
chegada, aterramos propositalmente ao sul
da foz do Rio Delaware e, apés intensa e
angustiante procura visual, pois o radar,
com o barco adernado, apresentava
problemas de detecgdo, identificamos, a
noite, duasbéiasquedelimitavamumbanco.
Cambamos e continuamos no contravento,
agora sem nos afastarmos muito da costa,
até que, no dia seguinte, pela manhd,
chegamos a béia que delimitava a linha de
chegada. Ao nos aproximarmos dela,
conforme haviamos combinado, pedimos
ao comandante que assumisse o leme. Ele
relutou, mandando um guarda-marinha
guameceretero privilégiode cruzaralinha.
O guarda-marinha escolhido disse que ndo
assumiria o leme, e todos olharam para o
comandante, quando ele, num misto de
surpresa € emogdo, com os olhos cheios
d’4gua, guameceu o leme e deu logo umas
cinco ordens, todas juntas.

A alegria era geral e, em meio aum frio

grande, icamos abandeiranacional,
um guarda-marinha soltou bolas de gis
amarradas ao barco, querebocamos durante
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algum tempo, enquanto os outros soltavam

-serpentinas, soavam buzinas e bem alto

tocava o Cisne Branco. Foi uma festa, como
seriam todas as chegadas de regatas dali
para frente, independente de nossa
classificagdo. As classificagdes foram
sempre motivos para outras comemoragdes
em terra, mas oimportante € que ali, no mar,
onde ninguém podia nos ver ou escutar,
faziamos a nossa singela e tocante
comemoragdo. N6s e o Cisne Branco,
sozinhos, navegando, e ndo era raro ver
alguém sair de fininho para a proa com os
olhos cheios d’agua.

Os guardas-marinha sentiam cada vez
mais, e nds oficiais também, aimportancia
da bandeira nacional icada na popa, tio
longe denossascasas,ndosdnas largadas
ou desfiles navais, geralmente festivos, ma
também na soliddo do mar, onde, emvezde

fotografias e filmes de jornalistas
internacionais, estdvamos nds, repletos de
satisfacdo pelo dever cumprido em mais
uma etapa e entrosamento cada vez mais
daquela tripulagdo maravilhosa que a
cada milha entendia melhor o significado
do Mundo dos Homens do Mar a que um
dia se referiu Platdo.

O CISNE BRANCO E OS 300 ANOS DE
FILADELFIA

Navegamos no Delaware todo o diae a
noite, até as 4 horas, quando chegamos a
Filadélfia. O comandante, quendo dormiaha
quase dois dias, permaneceu acordado
durante a navegagdo no Rio Delaware,
sempre muito movimentado. A cerca de
duashoras do cais, ao descer ao camarim de
navegacdoparaconsultara carta, ele dormiu
em pé e suas pemnas se dobraram, fazendo
com que ele caisse. Ele dormiu até
chegarmos, quando foiacordado, e atracou.

No dia seguinte, pela manh3, os repér-
teres ja foram nos visitar e a tarde ja éramos
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noticianosjornais, com um guarda-marinha
numa foto, ocupando meia pagina, pulando
pela gaitta de proa para o paiol de vela, e a
manchete: “Brasileiros chegam primeiro
para a festa dos 300 anos™.

Ali comegou uma verdadeira maratona
de representa¢des. Durante 15 dias, 14
atracados, eramos visitados diariamente por
centenas de pessoas e, nos trés dias das
comemoragdes oficiais do 3¢ Centenario de
Filadélfia, éramos vistos, sem exagero, por
milhares de pessoas que passeavam pela
marinaequeriam conhecer o barco brasileiro
que chegou na frente na Venezuela—Cape
May. Poucos sabiam que o barco € de
constru¢do americana.

Acho que dificilmente o Brasil e a nossa
Marinha poderiam aproveitar melhor
oportunidade paramostrar nossa bandeira,
embora estivéssemos num simples barco a
vela. Para isto contribuiu em muito a
mentalidade maritima do povo americano.
No dia da parada naval pelo Delaware, por
exemplo, calculamos cerca de 1 milhdo de
pessoas espalhadas pelas margens dorio e
macigamente concentradasnocaisdePenn’s
Landing, ondeatracariamos. Achoquefoi af
a nossa melhor atuagdo representando o
Brasil naquelas comemoragdes. Como
chegamos primeirono temporeal, desfilamos
logo na popa do Eagle, que € um Tall Ship
da Guarda Costeira e que abriu o desfile.
Nessa hora, ndo bastou a imagina¢do do
nosso comandante, mas fomos ajudados
também pelo vento, que soprou pela popa
na hora certa. E com as margens repletas
pelo povo que assistia ao desfile, igamos o
baldo verde e amareloaoladodaarrastadeira
(blooper) vermelha, azul e branca.

Assim, desfilamos com as cores das
bandeiras do Brasil e dos Estados Unidos
lado a lado. Ao entrarmos no canal para o
cais, bem préximo amargemrepleta de gente,
o comandante mandou tocar o hino
americano, previamente gravado para estas
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ocasides, € 0 povo comegou a nos aplaudir.
Ao vermos nossa bandeira na popa, a emo-
¢do foi igual emtoda a tripulagdo, formada
em postos de continéncia. No dia seguinte,
um jornal comentou, mostrando a foto: 4
saudagdo que o barco brasileiro fez aos
300 anos de Filadélfia.

Para o sucesso de nossa representagio,
também foi vital a atitude dos guardas-
marinha. Eles logo notaram o quanto eram
importantes suas atitudes em terra e n3o
foram poucasas vezes em que comandantes
de barcos vizinhos, administradores de ma-
rinas, visitantes, etc., foram ao nosso co-
mandante elogiar o comportamento, a edu-
cagdo e, sobretudo, a prestatividade, t3o
comumao brasileiro, poreles demonstrados.

O prefeito de Filadélfia fez a entrega dos
prémios em praga publica, para a qual nos
dirigimos em desfile pelas ruas de acesso,
bem ao estilo americano, formando cada
tripulagdo um grupamento. E novamente o
povo estava presente, lotando todo o trajeto
eapragaonde se deu aentrega dos prémios.
L4, como ja tinhamos sido informados, foi
anunciado como vencedor no tempo cor-
rigido o Swan venezuelano no Supercilio.
Estanoticia, desde que foi divulgadaa bordo,
deixou alguns guardas-marinha com omoral
abatido. O Cisne Branco foianunciadocomo
vencedor no tempo real e segundo no
corrigido. Mas, apesar da tristeza de todos,
na hora da entrega do prémio ao Supercilio,
um guarda-marinha puxou um Quiricomba
ao Supercilio, que todos recitaram em voz
alta, assustando inicialmente a todos que
lotavama praga e que aofinalfoi enormemente
aplaudido. Ao ser cumprimentado pelo
nosso comandante, o comandante do Su-
percilio declarou ao microfone estar
impressionado com tal demonstragio de
desportividade.

Na regata de quase dez dias, tinhamos
que chegar trés dias e trés horas na frente
dele e sé chegamos trés dias. Perdemos por
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tréshoras, talvezumpequeno bordo errado,
mas os guardas-marinha ganharam para
sempre o que existe de mais bonito numa
competi¢do, ao valorizar a vitdria do
adversdrio leal.

Os prémios em todas as regatas eram
recebidos por grupos de cinco homens,
formados sempre por um oficial, trés guar-
das-marinha e um praga.

A SEGUNDA REGATA: CAPEMAY-
NEWPORT

Saimos mal na Cape May-Newport;
tinhamos alguma duvida quanto aos
intervalosentre ostirosnalargadae ficamos
paratrés. O ventonos ajudou e permaneceu
rondando entre SE e SW, com aproxima-
damente 30 nés. Velejamos quase o tempo
todocomobaldo em cima. Namadrugadado
primeirodia,duranteumaforterajada, e com
ondas a favor, atingimos a maior velocidade
de toda nossa viagem: 18 nés na descida de
uma onda! O Cisne Branco é o navio mais
rapido em que ja servina Marinha! Foi uma
sensag¢do indescritivel, pois ele vibrava de
proa a popa, parecendo querer sair d’4gua.
O barco, mais uma vez, demonstrou como é
marinheiro e equilibrado. Chegamos a
Newport em primeiro no tempo real, com o
baldo verde e amarelo em cima e a 15 nés.

Era uma tarde muito bonita quando
recebemos o tiro, passando entre os 12
metros que treinavam para a American’s
Cup do ano seguinte.

Todos a bordo ficamos entusiasmados
com Newport, cidade onde se respira vela.
Repetiram-se as paradas e entregas de
prémios deFiladélfia, s6 que desta vezfomos
anunciados como vencedores nos tempos
real e corrigido. Comemoramos num
tradicional restaurante de velejadores,
tomando champanha de canudo dentro da
enorme taga.

Oabastecimento paraa travessia foi uma
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_faina. Para as pernadas, todos os espagos

embaixo dos paineiroseramocupados com
garrafas de dgua mineral. Quando sus-
pendemos para a largada, todos os espagos
estavam totalmente lotados. Onde nio es-
tavam velas, havia caixas de comida ou de
dgua. Nossa preocupagdo era grande,
porque quando chegamos da La Guaira—
Cape May estavamos literalmente a zero de
dgua e quase a zero de comida. Como a
travessia do Atlantico seria mais longa,
tratamos de nos precaver.

Antes da largada, tivemos mais uma
demonstragdo da mentalidade maritima
americana, numdesfilenavalonde calcula-
mos teremparticipado trésmil barcos. Emais
uma vez fomos alvo das ateng¢des ao to-
carmos a bordo o hino americano em postos
de continéncia a escuna estilizada, guia do
desfile, cuja tripulagdo trajava roupas da
época dos colonizadores e onde ia a im-
prensa.

Apés algumas manobras erradas,
largamos seguidosbem de perto ea sotavento
por uma lancha do sindicato do 12 metros
inglés Victory, que nos observava aten-
tamente, 0 quenos deixou muito orgulhosos.

A bordo, levivamos uma verdura
chamada Alfa-Alfa, queme foi recomendada
por contatos em terra. Trata-se de uma
semente que necessita somente ser imersa
em 4gua para que em quatro dias cresga,
tomando-se saborosa € adequada para
longas travessias, onde logo nos primeiros
dias as verduras comuns se deterioram. A
caixaondeelafoi desenvolvida apareceuno
segundo dia de regata com os dizeres:
“Horticultura Cisne Branco—Mantenha-se
afastado!”

AS QUARTA E QUINTA REGATAS EM
PORTUGAL

Em Lisboa ficamos 29 dias. Os guardas-
marinha foram licenciados por dez dias, em
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duas turmas, para conhecerema Europa. Foi
pedido um brandalnovoaHood,nos Estados
Unidos, que chegou e foi instalado sem
maiores problemas. Enquanto nos pre-
pardvamos para o resto da viagem, os
guardas-marinha j4 demonstravam certa
tristeza por terem terminado as regatas. Foi
quando soubemos que poderiam correr mais
duas regatas até o Sul de Portugal. A
Cascais—Baleeiras e a Baleeiras—VilaMoura.
Fomos autorizados, confirmamos nossa
presenga e no dia da largada, ap6s a parada
naval pelo Tejo, onde cumprimentamos o
presidente da Republica de Portugal,
arriando a genoa, fundeamos para aguardar
alargada. O ventorefrescou, chegando a40
nés nas rajadas. Mais uma vez, um mal-
entendido no intervalo entre tiros nos fez
sair mal. A linha de partida, muito mal
posicionada, estava tdo proxima as pedras
que os barcos, para largar, tinham que se
aproximarno contravento, por cimadalinha,
montar a bdia e largar como vento de popa.
Fomos os ultimos a largar. Eram
aproximadamente2 Qbarcos, entre alemaes,
ingleses e portugueses. Alguns grandes,
como 0 nosso, porém pesados, € outros,
como os Swans ou os Fasts, pequenos e
leves. O comandante ordenou que ja i¢és-
semos o grande rizado na 2* forra e, entdo,
logo largamos, igamos o baldo de temporal.
Havia bastante mar e o baldo de temporal,
menor que 0s outros em comprimento,
elevou o centro vélico do barco, que
pendulavamuito, pois estdvamos com vento
quase depopanzada. Com o comandante se
desdobrando no leme, desciamos em uma
onda atrés da outra. A velocidade oscilava
entre 13 e 16 nés. No convés, sentiamos o
barco sair d’dgua na planada, tal como um-~
Laser. Eu, que queria obter uma posi¢do
bem determinada por pontos de terra, no
inicio daquela regata de percurso médio,
sentialgumadificuldade, poisja escureciae
rapidamente nos afastdvamos dos pontos

possiveis de serem marcados e,
principalmente, porque o espeticulo de
nossa passagem pelos barcos que sairam
bem a nossa frente me prendia ao convés.
Passamos realmente de passagem pelo meio
de todos. Ja em terceiro, assistimos a um
Swan, bem préximo, a nossa frente,
atravessandono vento. A tensdo era grande
e a vontade de observar os oponentes tinha
que ser suplantada pela preocupagdo em
marear nosso proprio barco e manté-lo
seguro. Antes de zero hora j4 estdvamos em
primeiro, e,na madrugada, com o vento bem
mais fraco, j4 ndo viamos luzes pela popa.
Ao amanhecer, montamos o Cabo de Sdo
Vicente e, aproveitandoumabrisabem junto
acosta, seguimosno contravento bem fraco
até cruzar. E nos pusemos a esperar os
demais... A esperase tornoulongaea alegria
crescia minuto a minuto, ao sentirmos que
provavelmente ganhariamos no corrigido
também.

No dia seguinte, fomos para a raia para
mais uma regata. Esta, s6 de 40 milhas.
Levamos a bordo o presidente da Aporvela
e 0 Almirante Almeida d’Ega, que a todo
momento tentava me ajudar na nave-
gacdo!...Saimos nomeio e fomos chegando
para frente. O vento estava fraco e, quando
j4 estdvamos bem na frente, alguém nos
perguntou, pelo VHF, onde estdvamos.

O comandante disse nossa posigdo
correta e um outro barco portugués entrou
no canal e disse ser impossivel que o Cisne
Branco estivesse tdo adiantado, pois ele
estava completamente encalmado. O
comandante respondeu que o Cisne Branco
faaia o vento...

Chegamosnafrenteerepetiu-seahistéria
deBaleeiras.

A noite, soubemos que ganhamos as
duas regatas também no tempo corrigido e
festejamos. Nossas regatas haviam
terminado etinhamos cumprido bem nossa
missdo. Todos estavam muito alegres. Os
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guardas-marinha compreenderam eviram
a repercussdo, nos Estados Unidos e em
Portugal, dos nossos resultados e a
importdncia deles para a representagdo
denosso Pais. Mas acimadetudo, notava-
seneles, a esta altura, um enorme orgulho
prdprio, satisfacdo e que sesentiam cientes
de que naqueles quatro meses, trabalhando
como uma equipe, haviam conseguido o
que achdvamos quase impossivel! Eles
sentiram realmente, pela primeira vez, a
satisfa¢do do dever cumprido.

Logo na préxima pernada, VilaMoura—
Cadiz viria outralig3o.

Um guarda-marinha, ao sairmos de Vila
Moura, comentou, sem maldade:

— J& que as regatas acabaram, agora
vamos fazer um verdadeiro cruzeiro pelo
Mediterraneo!

Ele deuafraseumaentonagdodequedali
para frente seria sopa, pois, se até ali nos
saimos bem com regatas, o que dizer sem
elas! O castigo veio rapido. Na chegada a
Cadiz, pegamos, num contravento, o vento
mais forte de toda a viagem. Nas rajadas,
chegou 65 nés (aparente).

Ele foi refrescando logo pelamanhd e ao
meio-dia j4 estava com 60 ndés. O céu
permaneceu completamente azul todo o
tempo e o levante sopravaexatamente vindo
dadire¢do de Cadiz. Foi umatarde dura. Eu
tentava imaginar de onde viria tanto vento.
Como poderia haverumabaixapressdo que,
emultima anilise, era decorrente de simples
variagdes térmicas, capaz de provocar um
vento daqueles? Ao olhar para cima, me
dava a impressdo de ver o vento.

Com o vento e a corrente, o barco caiu
muito.

Conseguimos identificar Cadiz no final
datarde, eentramosno canal ji escurecendo.
Atracamos jd a noite e, no dia seguinte,
soubemos que um veleiro, também grande,
havia se destruido nas pedras préximas a
bocado canal, ao tentar se aproximar.
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Foi triste ver o veleiro espetado nas

" pedras, quando deixamos Cédiz.

GIBRALTAR-O PAU CANTOU!

Durante os dois dias que passamos em
Cadiz, o comandante acompanhava, junto a
Marinha espanhola, a intensidade do vento
em Gibraltar.

Ja sabiamos que ali teriamos outra parada
dura e as informagdes vindas de 14 diziam
que o vento continuava forte, 40 nés (vento
verdadeiro).

Em Cédiz aconselhavam-nos a ndo
suspender enquanto ndo. tivéssemos
informagdes do vento ter rondado para
poente outer amainado bem, poisa corrente
provocada com o vento de levante
certamente nos impediria de entrar no
Mediterraneo. Valeaquilembrarque o Cisne
Branco tem um motor que desenvolve, no
méximo, 6 nés e com muita pouca poténcia.

Comouma garganta—aproximadamente
quatro milhas na sua parte mais estreita —,
Gibraltar faz com o que o vento s6 sopre em
duas diregdes: ou de E oude W. Mesmo que
um pouco antes ou um pouco depois do
vento tenha diregdo diferente destas, no
estreito elerondaparaE ou W, se estrangula
€ aumenta enormemente sua velocidade.

Depois do segundo dia de espera,
suspendemos e fomostentar. Foirealmente
dificil. Resolvemostentarentrar borde jando
entre 0 meio do estreito e a costa da Aﬁ'ica,
porque ali nos pareceu que o vento estava
mais fraco.

Obedecendo a uma célebre frase do
comandante, que dizia: “Se fosse fécil, ndo
teria graga”, chegamos nas proximidades do
estreito a noite, quando todos os gatos s3o
pardos, e, amedida que entrdvamos maisum
pouco, o vento apertava mais! Rizamos o
grande na 4* forra e mantivemos a genoa 4,
que dava poténcia para vencer a corrente.

Fazer uma navegagao precisa era dificil,
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em virtudedaforte correntada, das cambadas
sucessivas e da baixa visibilidade causada
pelos borrifos. Entramos no estreito
marcando com certa dificuldade somente
um farol na costa africana. No mais, viamos
muita sombra de montanhas e luzes de
navios mercantes entrando e saindo.

O vento aparente atingiu 60 n6s e, com o
comandante sempre no leme, trocamos
sucessivamente de quarto de servi¢o, com
uma baixissima velocidade de avango.

O quarto que ndo estivesse de pau nio
conseguia dormir, pois as cambadas
sucessivas faziam dar a impressdo de que
tudo estava sendo arrancado no convés.

Com tantas cambadas, veio o cansago.
Mas se ndo cambassemos rdpido, ndo
anddvamos parafrente. E, além de répidas,
elastinham que ser precisas e seguras, pois
as lambadas das escota e contra-escota,
ambas de ago, tranqiiilamente cortariam o
pesco¢o de alguém menos esperto que
bobeasse do cockpit para a proa.

O trafego de grandes navios mercantes
era intenso. L4 pelo meio do estreito,
ouvimos alguém nos chamando pelo VHF,
que dizia ali ndo ser lugar paraum barco a
vela. Foi triste ter que arribar, apds tdo
suados metros ganhos, para deixar passar
um navio mercante que ndo se desviou de
suarota, apesar de nossos rumos de colis3o.

Ao amanhecer, estivamos dentro do
Mediterrdneo. Levamos de 8 horas da noite
as6 horasdamanhdpara venceruma distincia
de aproximadamente 18 milhas. Estivamos
todos exaustos e o Cisne Branco mais uma
vez mostrou o qudo marinheiro ele €. No dia
seguinte, tivemosum fora de leme, reparado
em duas horas pelo nosso MO, e ja
percebiamos que nio teriamos propriamente
o cruzeiro pelo Mediterrdneo sonhado por
aqueleguarda-marinha.

Como “se fosse facil, ndo teria graga”, na
saida do Mediterréneo tivemos exatamente
a mesma situagdo, s6 que desta vez com o
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vento soprando de W, o poente. Ao nos
aproximarmos do estreito, a tarde, ja po-
diamos ver o mar encarneirado pela proa.

Logo veio a noite e ali estdvamos nova-
mentelutandopara vencer Gibraltar. Como
na entrada, usamos o grande na 4t forrae a
genoa 4 para dar poténcia. Nas cambadas,
entrdvamos a escota da genoa até o limite,
a fim de tentar orgar o maximo. Até que,
depois de uma cambada, ao ser atochada a
escota, a genoa ndo agiientou e rasgou,
fazendo um s6 estrondo, do punho da escota
até o meio da testa. Igamos, entdo, a giba 5
no seu lugar, com as desvantagens de ndo
orgar tanto quanto a genoa 4 e ndo dar ao
barco a mesma poténcia.

De madrugada, constatamos que
haviamos parado de avangar e que o vento
parecia cada vez mais forte.

O cansago aumentava em todos, até que
o comandante, numa passagem de quartos,
reuniu todos e nos participou que pretendia
arribar em Gibraltar.

Asreagdes dos guardas-marinha variaram
da indiferen¢a provocada pelo total
esgotamento fisico, passando pelo apoio a
atitude consciente, até o desgosto, mais
provocadoporterque sedobrar aum desafio,
do que por ter sido vencido pela natureza.
Essas reagdes, eu constatei nitidamente nos
rostos dos guardas-mannha. Acko que, apds
termos vencido Gibraltar pela segunda
vez, todos concordaram que foi mais uma
decisdo acertada e consciente, tomada
onde ndo cabia aceitar riscos tentando
provar que podiamos bater também a
natureza.

Fundeamos em Gibraltar e descansamos.
O mestre e o pessoal da Divisdo de Velas,
sempre incansaveis, costuraramagenoa4e,
logo pelamanhi, saifmos paranova tentativa.

O vento estava um pouco mais fraco.
Aproximadamente 50 nés aparentes na
garganta. Tentamos novamente com a giba
S eo grandena4* forra. Comaluzdo dia, tudo
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eramais facil, principalmente tocar na orga
e desviar dos navios.

Saimos e logo apés o estreito o vento
amainou.

A tarde, j4 velejavamos agradavelmente
com vento N pelo través de boreste rumo a
Ilha da Madeira.

O REGRESSO

Fomos, com boa velocidade, numa
agradével velejada, até a bonita e sempre
florida Ilha da Madeira, levando cinco dias
de Puerto Banus a Funchal.

J4 da Ilha da Madeira a Las Palmas,.a
calmaria foi enervante e motoramos quase
todo o tempo.

EmLasPalmas, foramdefinidos quais os
espagos que os guardas-marinha teriam a
mais para trazer alguma compra.

Durante toda a viagem, cada guarda-
marinha teve, para todos seus pertences,
um volume de aproximadamente 0,5 m*. Em
Las Palmas, este volume foi aumentado em,
aproximadamente, mais 0,5 m?, divididos
entreasauna e o paiol de velas, agora vazios
de cartas e algumas velas, respectivamente.

Das Candérias, fomos para S3o Vicente,
no Arquipélago de Cabo Verde. Como
estavamosatrasadosemrelagdo aOrdemde
Movimento do Comando de Operagdes
Navais, em virtuded eterem sido computadas
800 milhas amenosdestatravessia, aoinvés
de ficarmos dois dias em S3o Vicente, como
programado, ficamos apenas duas horas,
durante as quais recebemos 4gua. Foi o
tempo suficiente para que se juntasse um
grande amontoado de habitantes locais,
quebrigaram furiosamente quando lhes foi
jogado um boné de nosso uniforme de vela.
Durante essas duas horas, fomos visitados
por um jovem casal de médicos brasileiros
que muito impressionou os guardas-
@arinha pela sua demonstracdo de abne-
gagdo.
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Nototal,de Las Palmas aRecife, levamos
17 dias.

Fiquei impressionado  como
engorddvamos nas longas travessias!

Foi uma répida velejada até Recife. Os
alisiosrondandodeNEaSE,aoaproximarmo-
nos do Brasil, nos fizeram navegar com a
médiade 10 nés.

Logonasaidade Sdo Vicente, passamos
uns dois dias com vento de N-NE soprando
entre 30 a 40 nés (aparentes).

Noterceirodia, o vento apertouumpouco
echegoua 45 noés.

Ao assumirmos o primeiro quarto, o
servigo de 4 as 8 horas, ja estdivamos rizados
na 3* forra e com a velha e cansada genoa 4
emcima, quando elacomegou arasgar-seno
punho da amura.

O comandante, que ja estava no leme,
ordenou ao meu quarto que igdssemos a
gibas.

Mandei que omestree um guarda-marinha
atrouxessem paracima, enquanto oresto do
quarto passava suas duas escotas de
sotavento e a escota de barlavento.

Terminamos de passar as escotas e
esperamos, esperamos, esperamos... Um
guarda-marinha desceu para ajudar a
procurar. Depois,descerammaisdois. Postei-
meameia-nau,naalturadomastro, e esperei,
esperei... Olhei para o comandante e vi que
ele ndo estava satisfeito, embora ainda nio
nos tivesse contemplado com elogios.

Achei que era demais, fui para a proa
bastanteirritado, enfieia cabega pela gaiuta
de proa, que balangava bastante com o mar
de través, e, vendo todos do 2¢ quarto
misturados com a profusdo de velas, gritei:

— Como € que €? Seré que ¢ t3o dificil
achar e igar uma giba?...

Cabe aqui lemtbrar que cada vela,
enquanto navegando, tem seu lugar de
guarda. Este lugar, apesar de estar escrito
no inventario de velas na porta do paiol de
velas, j4 havia sido decorado por todos.
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Aconteceu que, com as compras de Las
Palmas, algumas velas tinham sido trocadas
delugar.E, assim,agiba S simplesmente ndo
estava sendo encontrada.

Surgiram logo os comentarios:

— Tenho certeza de que esta vela
desembarcou em Lisboa.

— Acho que ela esta no lazarete — disse
alguém, seguindo para a popa comoutro, a
fim de acha-la ou escapar do meu mau-
humor.

Mandei que acordassem o encarregado
de vela. Acordaram-no e, ao ser perguntado
onde estava a giba 5, ele gueimou no ato:

—- Beliche de boreste, em cima.

—Japrocuramos 4. N3o esta! — Alguém
disse.

Seminhairrita¢o jd aumentava,imaginei
ado comandante. Eu continuava de cabega
para baixo, na gaiita de proa, tentando
imaginar a cena e tomando coragem para ir
apopa edizer, apés mais de 1 5 minutos,aum
comandante furioso, que ndo achamos a
gibas.

— Acorda todo mundo! - Gritei!

— Quero todo mundo procurando!

O barco deve ter ficado com trim pela
proa, pois éramos 19 homens na proa e um
na popa!

Passou pelaminha cabega que desta vez
serfamos engolido! Elenem estavaxingando,
pensavaeu. Desta vezsuaraivateriaatingido
o limite. Também pudera! Perder uma vela
dentro do barco!

Eu j4 o imaginava como o Holandés
Voador, furioso, espumando, praguejando
de 6dio pelo erro que ele jamais perdoaria.

J4 sepassavam 20 minutos! A estaaltura,
todos jé falavam alto no paiol de velas e
alguns jd mareavam.

Tomei coragem e me convenci. Vou la
encaré-lo e dizer-lhe: “Nédo achamos a giba
S. A culpa € minha”. Afinal, como sempre
disse aos guardas-marinha, perante o
comandante eu sou o responsével por tudo

neste barco...

Foi quando escutei o mestre dizendo: —
Olhaagiba4 ali.

Comtodaasinceridade, levantei acabega
e pude sentir que o vento ja ndo estava tdo
forte. Até hoje ndo sei se foi por pura
influéncia da situagdo, mas naquele
momento eu realmente senti o vento mais
fraco. E, com toda honestidade, caminhei
até a popa, segurando-me no guarda-
mancebo, olhei para o comandante e falei:

— O vento estd mais fraco. O senhor ndo
quer icar a giba 4?...

—Nio, quero a 5!

—Ciente.

Voltei para a proa e ordenei:

— Todo o mundo continua procurando!

Esperei alguns minutos e, como nio a
achassemos, voltei & popa e falei ao
comandante:

—Ngdoachamosagiba 5. Ndo sei onde ela
esta! Ndo adianta mais procurar!

Ele ento falou:

—Igaagiba 4!

Quando comegams aigar o saco da giba
4, alguém perguntou:

— Que saco é este ai?

— Achei!

Um guarda-marinha esteve sentado em
cimada vela durante grande parte do tempo
de procura.

Icamos a giba 5 e, até hoje, toda vez em
que nos encontramos, 0 que ndo € raro,
brincam comigo, principalmente o coman-
dante, por eu ter tentado esconder dele a
perda da giba 5. Mas ndo desisto e ainda
estou tentando convencé-los de que nio foi
nada disso...

Vaiserdificil!...

ACHEGADA

Na manhd do ultimo dia da travessia,
vimosuma velano horizonte, pela bochecha
de boreste. Aproamos a vela, € passamos a
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cinco metros pelo través de uma jangada
com trés homens. A festa foi grande, e os
jangadeiros se assustaram com a nossa
gritaria. Era o primeiro contato com o nosso
Pais ap6s oito meses de viagem.

Nestamesma noite, atracamos em Recife
aproximadamente as 24 horas. Logo no dia
seguinte, ficamos deslumbrados com a
belezadaspraias. Foi facil concluir que ndo
tinhamos, durante oito meses, passado por
nenhum lugarcomo aPraiadaBoa Viagem.
Foi bom sentir os guardas-marinha
redescobrirem como o nosso Pais é bonito,
¢, melhor ainda, escutarum guarda-marinha
voltar de uma compra de material eletrénico
ecomentar, alegremente:

—Masquediferenga! Que atendimento!
Estou até desacostumado com tanta
gentileza, até cafiezinho me ofereceram na
loja em que fui fazer compras!

Como verdadeiros homens do mar, os
guardas-marinha tiverama oportunidade
dediferenciar os costumes devarios paises
ocidentais,apreciandoe valorizandoosbons
costumes do povo brasileiro. Dali para a
frente, acho que n3o houve um tripulante
quendo proferisse, de boca cheia, e cheiade
certeza, a frase: “O Brasil ¢ omelhor pais do
mundo para se viver!”

A alegriatomoucontadetodosem Recife
¢ ninguém conseguia deixar de contar os
diasparaa chegada. A chegada em Arraial
do Cabo, as familias, foi emocionante, assim
como emocionante foi achegadaaoRio. Ao
nosso querido e tdo esperado Rio de Janeiro.
Mas quisera eu, como guarda-marinha,
ter tido oito meses como aqueles! Estra-
nhando, mareando, sofrendo, acostuman-
do, decidindo sozinho, conhecendo,

avaliando o meio no qual, tenho certeza,
eles esperam passar a maior parte de suas
vidas.

Nesta tdo esperada chegada ao Rio de
Janeiro, fundeamos nas 4guas da Praia de
Itaipu e, ali, até o 212 tripulante — o Cisne
Branco —chorou, ao ouvir, pela tltima vez,
as palavras de nosso comandante a sua
tripulagdoreunidanaproa. Foirealmente um
momento de enorme grandeza em que quase
se podia tocar a unido daqueles 21 mari-
nheiros, irmanados pela solidariedade de
oito meses de mar.

Também foi emocionante e gratificante
ver todo o Corpo de Aspirantes formado a
nossa espera € desfilar em nossa home-
nagem, assim como assistir nosso coman-
dante, merecidamente, ser agraciado com a
Medalha de Servigos Distintos, pelo Exm®
Sr. Ministro da Marinha.

A nossa viagem ndo terminou!

Nio terminou n3do por causa do
saudosismo que toma conta de todos, ao
vermos as fotos e filmes feitos durante a
viagem nem tampouco pelas freqiientes e
agradéveis reunides, geralmente velejando
que costumédvamos realizar, mas porque,
passados hoje trés anos da sua realizagdo,
além do orgulho de ter tripulado o Cisne
Branco, sentimos perfeitamente que, mais
do que consolidar o espirito de aventura e
o desejo de liberdade, aqueles oito meses
integrados ao mar nos tornaram profundos
conhecedores do meio no qual exerceremos,
por toda a vida, nossa profissdo; sem
duvida, ela tem contribuido muito, e assim
continuaré a fazé-lo, para que mantenha-
mos nossos navios € nossa vida bem
navegados.

= CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<EDUCAGCAO>/Formagao/; Instrugdo; Veleiros; Viagens; Cisne Branco(Veleiro Oceanico);
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REGATAS CORRIDAS PELO CISNE BRANCO NA
VIAGEM DE INSTRUCAO DE 1982

LaGuaira- Cape May- | Newport— Cascais— | Sagres-Vila
Cape May Newport Lisboa Sagres Moura
Barcos con-
correntes 11 17(2) 6 25(4) 30 (4)
Categorias A
eB
Classificagdo
do Cisne
Brancono 12 12 12 12 1e
tempo real
Idem no tem-
po corrigido 28a(1) 12 1¢ 12

1. Duragdo da regata: nove dias.

2. Ndo estdo incluidos os Tall Ships.

3. Tempo recorde paratravessia homologado pela ASTA (American Sailing Trainning Association).
4. Participaram barcos portugueses, espanhdis, alemdes, franceses, italianos e ingleses.

TRIPULAGAO DO VELEIRO OCEANICO CISNE BRANCO (1982)

Capitdo-de-Corveta Ralph Rabello de Vasconcellos Rosa
Capitdo-de-Corveta (Md) José Mendonga Dayer
Capitdo-Tenente Luis Fernando Palmer Fonseca\
Guardas-Marinha Ronny Alfredo Sounenhohl

Marcio Leite Teixeira

Edmilson Franco Fraga

Jodo Carlos Correa de Albuquerque Feijé

CamiloLéllisde Oliveira

Jodo Anténio de Souza Neto

Nélson Batista Oliveira de Souza

- LucianoLunarderlli Salomon

Regis Castro Athayde

Claudio Pedrosa de Oliveira

Luis Odair Azevedo Gomes Raymundo

Janito Flores

Nélson Avila Thome Junior

Luis Frederico Almeida Moitrel

Pragas Suboficial (MR) Manuel Fernandes Vieira
Suboficial (MO) Adonias Clemente dos Santos
Cabo (CO) Ladisval Pereira de Araujo
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