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Introducao

Os homens do mar, ha muitos séculos, vém criandes@ara identificar as diversas partes
dos navios e designar a praxe de suas acdes as, @uadd repeticdo, tornaram-se costumes.
Naturalmente, muitas particularidades e expresgadsadicdo naval lembram, as vezes, aspectos da
vida doméstica ou de atividades em terra.

E 6bvio que os navios, mesmo sendo pequenas cidapathadas por uma enorme area, fazem
contato entre si, nos portos ou na imensiddo ocaanvivendo experiéncias semelhantes, o0s
marinheiros sempre se ajudam uns aos outros entrecahecimento. Por eles foram criados, e
continuam a sé-lo, costumes, usos e linguagem cairtinadicdo do mar”. E facil entender o poder de
aglutinacdo das tradicbes maritimas, visualizamd@svastiddo da area oceanica onde elas se
manifestam. Os homens do mar, por arrostarem sempnesma vida e mutuamente se ajudarem,
constituem, tradicionalmente, uma classe de espmntiito forte. E, como somente em periodos
historicamente curtos se véem em disputa pelo doirdeogréafico e cronologicamente limitado, do
mar, onde partilham alegrias e perigos, a fratadedé a mais digna caracteristica com que pautam o
seu comportamento rotineiro.

Nota-se, no homem do mar, um respeito comum actiada qual da grandeza e que o vincula
a um extraordinario &nimo patriético e a uma grareleeracdo dos valores espirituais que o ligam a
comunidade nacional onde teve seu berco. Vivernatégonalmente, a percepcdo que tem da Pétria,
perto ou distante. E, como dizia Joaquim Nabucm $entimento unitario, nacional, impessoal”. A
lembranca ou a imagem que dela tem o marinheircén@aculada pelos regionalismos. Sua Patria é
um todo de tradi¢cdes, que venera com a mesma foueaprendeu a honrar as que sdo comuns aos
homens do mar. O respeito a tradicdo € uma caigtatarque gera patriotismo sadio, fundamentado
na valorizagdo dos aspectos comuns ao seu grupmabem que a tradicdo se constitui em elemento
comunitario, num poderoso aglutinador.

A linguagem propria € um poderoso instrumento detiagcdo. Quando se serve a bordo, em
navio de guerra ou mercante, deve-se procurar-&eg0om respeito a tradi¢cdo, aliados a coragem e
ao orgulho do que fazem, os homens do mar proveceregracao da comunidade naval e maritima,
favorecendo a conquista de eficiéncia maxima, éd@ssaria a seus propositos e aspiragoes.

Assim, as tradicfes, as cerimdnias e 0s usos neadsh juntamente com 0s costumes, tém
extraordinério poder de amalgamar e incentivarues\vigvem do mar. Tendem, entretanto, a se tornar
atos despidos de significado, quando sua explicagi@rdida no tempo.

A lembranca constante das razbes dos atos e axplieagdo ou, quando for o caso, das
versfes de sua origem, promovem a compreensacemtivo e a incorporacdo da pratica marinheira.



Conhecendo o

Navio

Navios e Barcos

Um navio € uma nave. Conduzir uma nave € navegaeja, a palavra vem do latim navigare,
navis (nave) + agere (dirigir ou conduzir).

“Estar a bordo” é estar por dentro da borda de um navio. “Abordachegar a borda para
entrar. O termo é mais usado no sentido de entrardo pela forca: abordagem. Mas, em realidade, é
0 ato de chegar a bordo de um navio, para nelaretffela borda” tem significado oposto. Jogar,
lancar pela borda.

Significado natural de barco € o de um navio pegen um navio € um barco grande...). Mas
a expressao poética de um barco tem maior grantef2omandante e seu velho barco” ou “nosso
barco, nossa alma”. Barco vem do latim “barca”. iQ@sta a bordo, esta dentro de um barco ou nhavio.
Esta embarcado. Entrar a bordo de um barcenébarcar’. E dele sair € desembarcaf. Uma
construcdo que permita o embarque de pessoasgasqaara transporte por mar, € uma embarcacao.

Um navio de guerra é unizelonave A palavra vem do latim navis (nave, navio) e urall
(guerra). Um navio de comércio € um navio mercaAtepalavra é derivada do latim mercans
(comerciante), do verbo mercari (comerciar).

“Aportar” é chegar a um portoAterrar ” é aproximar-se de terraAtnarar” € afastar-se de
terra para o mar.Fazer-se ao mar € seguir para 0 mar, em viagenimportar ” é fazer entrar pelo
porto; “exportar” é fazer sair pelo porto. O conceito aplica-sealjgente & mercadoria. Encostar um
navio a um cais édtracar”; té-lo seguro a uma béia @rharrar, tomar a béia”; prender o navio ao
fundo é fundear”; e fazé-lo com uma ancora aricorar” (embora este ndo seja um termo de uso
comum na Marinha do Brasil, em razdo de, tradidioeate, se chamar a ancora de “ferro”ravio
fundeia com o ferro)). Recolher o peso ou a amarra do fundsdspendef; desencostar do cais
onde esteve atracado ée%satracar’; e largar a boia onde esteve deSamarrar ou largar’.
“Arribar ” € entrar em um porto que ndo seja de escalaotiarvao ponto de partida; €, também,
desviar o rumo na direcdo para onde sopra o véngmalavra vem do latim “ad” (para) e “ripa”
(margem, costa).

O Navio

O navio tem sua vida marcada por fases. O prim@iento dessa vida é ddtimento da
quilha”, uma cerimbnia no estaleiro, na qual a primeiegap estrutural que integrara o navio é
posicionada no local da construcaBstaleiro” é o estabelecimento industrial onde sdo consiruds
navios. Como 0s navios antigos eram feitos de madeiocal de construcao ficava cheio de estilhas,
lascas de madeira, estilhacos ou, em castelhatibasasOs espanhdis, entdo, denominaram os

estabelecimentos de astileros, que, em portugud®deara estaleiros.

Quando o navio esta com 0 casco pronto, na cadeiestaleiro, ele ddncado ao mar em
ceriménia chamada lancamento. Nesta ocasido €éabatipor sua rhadrinha” e recebe o nome
oficial. O lancamento antigamente era feito de proa; mas os portuguesegluziram o habito de
lanca-lo de popa, existindo também carreiras ontEngamento € feito de lado, de través; e hoje,
devido ao gigantismo dos navios, muitos deles sfstauidos dentro de diques, que se abrem no
momento de fazé-los flutuar.



Os navios de guerra, geralmente, sdo construidoAreanais. Arsenal” € uma palavra de
origem arabe. Vem da expressao ars sina e sigoificeal onde sdo guardados petrechos de guerra ou
onde o0s navios atracam para recebé-los. A expremsagina deu origem ao termo arsenal, em
portugués, e ao termo darsena que, em espanholduee doca. Construido e pronto, 0 navio €,
entdo, incorporado a uma esquadra, forca naval,paohia de navegacdo ou a quem va ser
responsavel pelo seu funcionamento. A cerimdniaespondente é aricorporacad’, da qual faz
parte a tnostra de armamentd. Armamento nada tem a ver com armas e sim conagim Essa
mostra, feita pelos construtores e recebedoresjsterem uma inspec¢ao do navio para ver se esia tud
em ordem, de acordo com a encomenda. Na ocasikvyyago um termo, onde se faz constar a
entrega, a incorporacao e tudo o que ha a bordidaAdo navio passa, entdo, a ser registrada em um
livro: o “Livro do Navio”, que somente sera fechado quando ele for degiacamto.

Terminada a vida de um navio, ele é desincorpopaidbaixa’, da esquadra, da forca naval,
da companhia de navegacéo a que pertencia, oudoosque prestava. Ha, entdo, uma cerimonia de
“desincorporacédd, com “mostra de desarmamentt Diz-se que o navio foi desarmadd. As
companhias de navegacédo conservam os livros, negikistoricos de seus navios. Na Marinha do
Brasil (MB), os livros sdo arquivados na Diretoda Patriménio Historico e Documentagdo da
Marinha (DPHDM) e servem de fonte de informacdbstoriadores e outros fins.

Caracteristicas do Navio

Quem entrar a bordo vera que o navio, aléem do ndems, uma série de documentos e
dimensdes que o caracterizam. O nome é gravaddmenta na proa, em ambos os bordos, local
chamado delfochechd, e na popa. Nos navios de guerra, usualmentegv@do so na popa

A bandeira, na popa, identifica a nacionalidadendwaio, pais que sobre ele tem soberania.
Entretanto, ha uma bandeira, na proa, chamgd@é’ (do inglés jack) que identifica, dentro de cada
nacdo soberana, quem tem a responsabilidade sobewvio. Na nossa Marinha, o jeque é uma
bandeira com vinte e uma estrelasa-dandeira do cruzeird. identificadora de sua companhia na
mastreacao.

A Flamula de Comando

No topo do mastro dos navios da Marinha do Bragdte uma flamula com 21 estrelas. Ela
indica que o navio é comandado por um Oficial derib@. Se alguma autoridade a quem o
Comandante esteja subordinado, organicamente ¢deéatsua cadeia de comando) estiver a bordo, a

flamula é arriada e substituida pelo pavilhdo-simdaquela autoridade.

Também sdo previstas as seguintes situacdes paramento da flamula de comando: quando
substituida pela Flamula de Fim de Comisséo, ainérde comissao igual ou superior a seis meses,
desde a aterragem do navio ao porto final, atéralp&ol que se seguir; e por ocasido da Mostra de
Desarmamento do Navio.

Finalmente, por ocasido da cerimbnia de transmidsaoargo, ocorrera troca do pavilhdo da
autoridade exonerada pelo da autoridade que asstone,a salva correspondente, no caso de
Almirante Comandante de Forca, iniciada ap0s oitérmo hasteamento da bandeira-insignia. Apos a
leitura da Ordem de Servico da autoridade que assproceder-se-a a entrega da bandeira-insignia
utilizada pela autoridade exonerada.

Posicdes Relativas a Bordo



A popa é uma parte do navio mais respeitada querasis. Nos navios de guerra, todos que
entram a bordo pela primeira vez no dia, ou queeseam de bordo, cumprimentam a Bandeira
Nacional na popa, com 0 navio no porto. Ela esfotéser a popa o lugar de honra do navio, onde, ja
nos tempos dos gregos e romanos, era colocadduw@sardo navio, com uma imagem ou Puppis, de
uma divindade. O termo popa é derivado de PUPPIS.

Os lados do navio séo os “bordos” e dodeesteé mais importante que o dembordo. Nele,
desde tempos imemoriais, era feito o governo dmraw uma estaca de madeira em forma de remo,
chamada pelos navegantes gregos de Staurus.

Os antigos navegantes noruegueses chamavam aestaud que os ingleses herdaram como
steor, denominacdo dada ao remo que servia de I €EORBORD ao bordo onde era montado,
hoje starboard. Ao portugués, chegou como estib@ddrasileiros inverteram a palavra pfaoeeste
(Aviso do Almirante ALEXANDRINO, Ministro da Marirdy), a fim de evitar confusbes com o bordo
oposto:bombordo.

A palavrabombordo tem vinculo com o termo da lingua espanhola bgher por sua vez,
parece ter origem ou estar relacionada a palaaredsa babord. Na Marinha francesa os marinheiros
gue tinham alojamento a bombordo, eram chamaddmllerdais e tinham o0s seus numeros internos
de bordo pares. Ainda hoje, na numeracdo de commgstios, quando o ultimo algarismo € par,
refere-se a um espaco a bombordo, quando é ingbare+se a boreste.

As marinhas de lingua inglesa, ou a elas relacmsjaddo utilizam expressdes proximas de
babord. Balizam o bordo oposto ao do governo dg porseja, o bordo onde ndo estava o leme e que,
por esta razéo, ficava atracado ao cais, ao paita@ expressao port, bordo do porto.

Camara

Os compartimentos do navio séo tradicionalmenteom@rados a partir do principal: a
"camara'. Este é o local que aloja o Comandante do nawiofecial mais antigo presente a bordo,
com autoridade sobre o navio, ou ainda, um vigtdostre, quando tal honra lhe for concedida. Se
embarcar num navio o Comandante da Forca Navalaesbridade maior tera o direito a camara.

O navio onde embarca o Comandante da For¢ca Naslshr@ado capitania. Seu Comandante
passa a denominar-s€dpitao de Bandeird.

Camarotes e Afins

Os demais compartimentos de bordo, conforme sliaagho, ganham denominacdes com
diminutivos de camara:camarotes, para alojar Oficiais, e Camarins’, para uso operacional ou
administrativo; como, por exemplo, o camarim de ega¢do, ou o0 da maquina.
Pracas e Cobertas

Uns tantos compartimentos sdo chamados de praggst ge maquinas, praca d'armas, praca

de vaporizadores, etc. Os alojamentos da guarmicgeus locais de refeicdo sdo chamados de
"cobertas": coberta de rancho, coberta de pratas, e



Praca D'Armas

O compartimento de estar dos oficiais a bordo, dad&ém sdo servidas suas refei¢des, é
denominado Praca D'armas’. Essa denominacédo prende-se ao fato de que,avdgsnantigos, as
armas portateis eram guardadas nesse local, povds oficiais.

Agulha e Bussola

O navio tem agulha, ndo bussolaA origem €é antiga. As primitivas pecas imantadasap
governo do navio, eram, na realidade, agulhas mle, fgue flutuavam em azeite, acondicionadas em
tubos, com uma secgao de bambu. Chamavam-se “taddmComo eram basicamente agulhas, os
navegantes espanhodis consideravam linguagem mig@nha denominacdo de *“agulhas”,
diferentemente de bussolas, palavra de origenaritalgque se referia a caixa - bosso - que contimha a
pecas orientadas.

Corda e Cabo

Diz-se que na Marinha ndo h& corda. Tudo é cabmo<grossos e cabos finos, cabos fixos e cabos de
laborar..., mas tudo é cabo. Existem porém, ducscées:

- a corda do sino e

- a dos reldgios

A Gente de Bordo

A Gente de Bordo

O “Comandanté’ € a autoridade suprema de bordo. I@édiato” € o “Oficial executivo do
navio”, segundo do Comandante; € o substituto eaédb Comandante: seu substituto Imediato.

A “gente de bordo” se compde dE€dmandante e Tripulagcédo (Oficiais e Guarnicad) O
Imediato e Oficiais constituem &ficialidade”. Os demais tripulantes constituenfGaiarnicdo. As
ordens para o navio emanam do Comandante e sae ési¢cutar pelo Imediato, que é o coordenador
de todos os trabalhos de bordo, exercendo a gar@asiatividades administrativas..

A Hierarquia Naval

No Brasil, o estabelecimento deformacao de ofidaiorpo da Armada, de Intendentes e de
Fuzileiros Navais € &scola Naval Seus alunos sao Aspirantes e dela saem, ao denclo curso,
como Guardas-Marinha. A formacao de pracas, povenaé realizada pel&scolas de Aprendizes-
Marinheiros. Os alunos dessas Escolas, apos o término do, sdismomeados Marinheiros.

A unidade de combate naval € o navio. Os Gruparsel@mavios constituem as For¢as Navais
e as Esquadras. Os Almirantes, precipuamente, @anaforcas Navais, grupamentos de navios. Sua
hierarquia deve definir a importancia funcional dampamento. Os postos de Almirantes, em
sequéncia ascendente s@ontra-Almirante, Vice-Almirante e Almirante de Esquadra.

O Comando dos navios cabe aos Comandantes. A imga@tfuncional do navio deve definir
a hierarquia de seus Comandantes. E mantida wadioiente a antiga importancia dos navios para
combate, classificados de acordo com o numero ii\eses e canhdes de que dispunham: as corvetas,
com um convés de canhdes; as fragatas, com doissesde canhdes; e as naus com trés conveses de
canhdes, havendo também, a denominacao de naviloghdeou navios de batalha, por serem os que
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constituiam as linhas de batalha. Dai a hierarga@ndente dos comandantes, cdbapitdes de
Corveta, Capitades de Fragata e Capitdes de Mar e @rra.

As fungbes internas nos navios cabem aos tenestedierarquia ascenden®. Tenente, 1°
Tenente e Capitdo-Tenentee pracas (em hierarquia ascendeltarinheiro, Cabo, 3° Sargento, 2°
Sargento, 1° Sargento e Suboficipl Nos navios de maior importancia ha, ainda, aificsuperiores
gue exercem funcdes internas, geralmente na chlefifddepartamentos. Navios menores que as
corvetas, em geral, s&o comandados por Capitaesiiesn

E interessante notar, entretanto, uma caractexigtipar da Marinha: na linguagem verbal, o
tratamento normalmente dados aos oficiais da Armaslamem esses nove postos a trés: Almirante,
Comandante e Tenente.

Divisbes de Navios por Classe na MB:

Classe Comando Tipos de Navios (exemplos)

Navio-Aer6édromo
Navio de Desembarque

Fragatas
Submarinos

22 Classe Capitao de Fragata Corvetas
Contratorpedeiros
Navios-Transporte

Corvetas
32 Classe Capitédo de Corveta Rebocadores de Alto Mar
Navios-Patrulha Fluviais

Navios-Varredores
Navios-Patrulha

12 Classe Capitdo de Mar e Guerra

42 Classe Capitdo-Tenente

A Organizacao de

Bordo

Organizacao por Quartos e Divisdes de Servico

Em um navio de guerra, para a sua conducdo, seguranandamento dos servicos
administrativos, existe sempre uma parcela dalagdo que fica de servigo, quando em viagem ou no
porto. Todo o pessoal € dividido em grupos chamgdastos de servi¢o, que recebem os nomes de 1°
quarto, 2° quarto e 3° quarto. Existe sempre unitguefetivamente, de servi¢o; um estara de faga;
outro sera o retém, que fornecera pessoal para talbas eventuais.

O zelo pelo navio é feito dividindo-se as 24 hatagdia, em seis periodos de quatro horas -
também chamados de quartos - cada um sob a rebpifagke de um quarto de cabos e marinheiros,
de uma divisédo de suboficiais e sargentos e dedinis#io de oficiais.

No porto, havera sempre, em condicfes normais,mpetms, um quarto de servico. Mais gente
ficard a bordo, quando necessario, podendo permanedo o pessoal em prontiddo, se assim for
determinado.



Dessa forma, o dia de trabalho do marinheiro, dodm do mar, é contado diferente do dia do
homem de terra. Se fosse possivel ao navio nagegaente de oito horas da manha até as cinco da
tarde - havendo parado uma hora para almoco -ae pdundear ao final do dia, para entdo recomecar
tudo no dia seguinte, as oito horas, a jornada serno a de terra. Mas h& séculos os marinheiros se
ajustaram as necessidades do mar, cumprindo umadgrde trabalho dividida em seis quartos de
servigo, cabendo a parcelas diferentes da tripalagagilancia, em cada quarto. No porto, os gsarto
sé@o de 00 as 04h, de 04 as 08h, 08h as 12h, des1th, de 16h as 20h e de 20h as 24h. Em viagem,
no periodo compreendido entre OOh as 12h, os qutto o mesmo horario que do porto, porém,
depois das 12 horas, os quartos sao de 3 hord$; 115-18; 18-21; 21-24.

O quarto de 04 as 08 é balizado dedrto d'alva" (a hora d'alva, do amanhecer).
O Pessoal de Servico

Certos postos, ocupados pelo pessoal de servigmdigados por uniforme. Assim, ©®ficial
de Quarto” usa um apito, com um cadarco preto. No portdQficial de Servi¢cd, além do apito, usa
um cinturdo com coldre e pistola. Para auxiliar feci@ de Servico, existem: oContramestre de
Servi¢d, ajudante do Oficial para manobra e aspectos rdeno marinheira do navio, que tem a
graduacdo de Suboficial ou Sargento e usa um apito cadarco preto, um cinturdo com coldre e
pistola; o ‘Policia’, que € um Sargento ou um Cabo, encarregado diaawx Oficial de Servico na
fiscalizacdo da disciplina e da rotina, usa umocegpecial e um cassetete; @abo Auxiliar”, que
usa um apito com cadarco preto e um cinto espeaiaintura, com sabre, € o encarregado de dar os
toques (silvos de apito que transmitem informagdesdens), efetuar as batidas do sino, marcando os
guartos, e fazer cumprir a rotina de bordo; ®orfda’, que é um mensageiro as ordens do Oficial de
Servico e usa um cinto especial.

O Sino de Bordo

No periodo compreendido entre os toques de alvogada siléncio, os intervalos dos quartos sao
marcados por batidas do sino de bordo, feitasra@& cada meia hora.

| 12 meia-hora do quarto: | Uma batida singela |
| 22 meia-hora do quarto: | Uma batida dupla |
| 32 meia-hora do quarto: | Uma batida dupla e ungekin |
| 42 meia-hora do quarto: | Duas batidas duplas |
| 52 meia-hora do quarto: | Duas batidas duplas esimgala |
| 62 meia-hora do quarto: | Trés batidasduplas |
| 72 meia-hora do quarto: | Trés batidas batidas duplana singela
| 82 meia-hora do quarto: | Quatro batidas duplas |

As batidas do sino sdo uma tradicdo naval a ssepr@da pelos responsaveis pela rotina de bordo.
Deve haver o cuidado, por parte do sinaleiro, derb@acompanhando o Capitania, de modo a nao
haver o indesejavel assincronismo.

As Fainas

Organizado em Divisdes Administrativas ou em Quagdivisdes de Servico, 0 navio esta pronto
para fazer frente aos trabalhos que envolvem toglente de bordo ao mesmo tempo, ou parte dela,
para um fim especifico. Esses trabalhos sdo chandeldfainas’. As fainas sdo gerais, comuns,
especiais ou de emergéncia.
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Em um navio de guerra, a principal faina geralde &2ostos de Combate. Séo fainas gerais e
fainas comuns, entre outras, Preparar para suspefidspender (ou desamarrar ou desatracar),
Preparar para fundear, Fundear (ou amarrar, owaalfaNavegacdo em aguas restritas(Detalhe
Especial para o Mar), Recebimento de municdo, Reesibto de material comum ou sobressalentes,
Recebimento de mantimentos, Montagem ou desmontaigenoldos, Icar e arriar embarcacoes,
Operacdes aéreas, decolagem e pouso de aeronas@s;do de material, Docagem e raspagem do
casco e Pintura geral.

Séo fainas de emergéncia, Incéndio, Colisdo, Smoexterno, Homem ao mar, Reboque,
Abandono, Avaria no sistema de governo, Acidents @eronave ("crash") e Recolhimento de
naufragos.

Além das fainas, existem ocasides em que todpwagao do navio deve atender a formaturas
gerais, para certas formalidades a bordo ou pamaa®al, conhecidas com formaturas gerais, dentre
as quais, Parada, Mostra, Distribuicdo de faximstd® de continéncia, Bandeira e Concentragao da
tripulacéo.

As situacOes previstas para fainas ou formaturastam de uma tabela a bordo, chamada
Tabela Mestra, que designa cada homem da tripulagdo para umndetelo posto ou funcgdo,
especifica em cada faina ou formatura, além deulasiqual € seu bote salva-vidas e seu respectivo
quarto.

O cumprimento da rotina de bordo, bem como das$aicomo ja mencionado, sdo ordenados
pelo toque de apito. Alguns avisos e ordens enusiggm clara, pelo fonoclama, podem ser dados,
também, em certas circunstancias especiais, masirregm linguagem clara, o significado de um
toque de apito é considerada atitude pouco maramh#io sendo, normalmente, permitido a bordo.

As fainas de emergéncia sao ordenadas pelos reggesinais de alarme, fonoclama, sino ou
mesmo viva voz.

A Presidéncia das Refei¢Bes a Bordo

As refeicbes de oficiais sdo presididas pelo Intedau, na sua auséncia, pelo oficial mais
antigo presente, o qual convida os demais a semseea mesa.

Apos iniciada uma refeicdo, qualquer pessoa quejeleentar-se a mesa, ou dela retirar-se,
deve pedir permissdo a quem a estiver presidindmriesia naval dita que ninguém deve retirar-se da
mesa antes do Imediato ou do oficial mais antigsqmte.

As refeicOes dos suboficiais e sargentos séo pdesigpelo Mestre do Navio. Compete ao
Mestre d'Armas presidir as refeicdes dos CabosreNros.

Cerimonial de
Bordo

Saudar Pavilhdo
Como ja foi explicado, faz parte do cerimonial sautbm a continéncia o Pavilhdo Nacional,

gue é arvorado na popa, das 8 horas até o porldistecse faz ao entrar a bordo pela primeiraeez
ao sair pela ultima vez, no dia.
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Saudar o Comandante

E costume os oficiais saudarem o Comandante naradpela manha, quando em viagem. A
noite, a saudacdao é feita apos o Cerimonial daAaiBandeira

Quando no porto, os oficiais formam para receb€omandante, cumprindo o Cerimonial de
Recepcéo; e, da mesma maneira, formam quando edtirsede bordo, no Cerimonial de Despedida.
Se algum oficial chegar apés o Comandante, dewv#dauna camara, bem como ao Imediato. Se vai
retirar-se de bordo antes do Comandante, deve diesgedele na camara, obtendo licenga para
retirar-se, ndo sem antes ter sido liberado peéaliato.

Saudar o Imediato

Ao entrar e ao retirar-se de bordo os oficiais aatid Imediato. Além disso, é costume, em
viagem, os oficiais cumprimentarem o Imediato pelanhd e, também, apos o Cerimonial da
Bandeira.

Saudagédo entre Militares

Nas Forcas Armadas, consequentemente na MB, asaviormas de saudacao militar, sinais
de respeito e correcdo de atitudes caracterizaapioite de disciplina e apreco existentes no ambito
militar.

A continéncia, saudacao militar universal, € unmaimescéncia do antigo costume, que tinham
0s combatentes medievais, quando vestidos com auasduras, ao serem inspecionados por um
superior, de levar a mao a témpora direita, paspender a viseira, permitindo sua identificacao.

Cabe ressaltar que, a continéncia é a saudacataqaegelo militar ou pela tropa, sendo
impessoal e visando sempre a Autoridade e ndo sb@esendo assim, parte sempre do militar de
menor precedéncia ou em igualdade de Posto ou &adu Havendo duvida em relacdo a
antiguidade, devera ser executada simultaneamente.

A continéncia é uma atitude militar de grande relevancia e umndada tradicdo e costumes
navais, constitui prova de respeito e cortesiaajoelitar € obrigado a prestar ao superior hieréau
nao podendo ser por este dispensada, salvo na®exgsevistas no Cerimonial da Marinha, tais
como: “faina ou servico que n&o possa ser interrdapostos de combate, praticando esportes,
sentado a mesa de rancho, remando, dirigindo astunilitar de sentinela, armado de fuzil ou outra
arma que impossibilite o movimento da mao dirdéaendo parte de tropa armada, em postos de
continéncia ou Parada”.

Conforme visto anteriormente, a continéncia é uauwaacao entre militares. Ao cumprimentar
um civil, o militar quando fardado, podera fazeg-lhma continéncia, como cortesia, além de dar-lhe o
usual aperto de méo.

A continéncia individual deve ser exigida e sualyaicdo pelo mais antigo é obrigatéria. Nao
faz parte dos costumes navais desfazer a contmméonni batida da méao a coxa, provocando ruido. A
continéncia deve ser feita com correcéo, vivacidalgancia, energia e franqueza. Da mesma forma,
cabe ao superior responder o cumprimento de maseirelhante. A continéncia mal executada é
sinbnimo de displicéncia, o que ndo condiz com asres militares. A continéncia individual nao
representa apenas uma manifestacdo de respeite apreico a um individuo em particular; trata-se
também de um ato publico que expressa a cortesm@imembros de uma corporacao.
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A continéncia individual é prestada pelo militardizdo e ndo devera ser executada quando este
estiver em trajes civis. Neste caso, a saudacé@ali@gada com um cumprimento verbal, de acordo com
as convencgoes sociais.

Saudacdo com Espada

A antiga saudacdo com espada e o gesto de abat#l& uma tradicdo naval, mas militar. O
pessoal da Marinha, contudo, faz uso da espaddgemmas cerimonias a bordo e, em formaturas, em
terra.

O gesto de levar a ponta da espada até o chdo @ntiga demonstracdo de submissdo a uma
autoridade superior, reconhecendo sua superioritiad&rquica. A ponta da espada no chéo, ao fim da
saudacao, ndo permite ao oficial usa-la, naquelaento.

O Cerimonial a Bandeira

Os navios da Marinha do Brasil, quando em contaim ¢erra (atracados, fundeados ou
amarrados), arvoram a Bandeira Nacionalpeu“da bandeird, na popa.

Ao suspenderem, no instante em que € desencapelaltiana espia ou o ferro arranca ou €
largado o arganéu da boia, a Bandeira Nacionaii#darna popa e icada, em movimentos contiguos,
no mastro de combate, mas de forma que nunca deiestar icado o Pavilhdo Nacional. Ndo ha
cerimonial, nessas ocasides.

A Bandeira do Cruzeiro, que é arvorada no pau doegeacompanha os movimentos da
Bandeira Nacional na popa. Ou seja, € icada edarjimto com esta. O Pavilhdo é icado as oito horas
da manha e arriado exatamente na hora do P6r d®So¢rimonial consta de sete vivas com o apito
do marinheiro e das continéncias de todo o pes$paém estiver cobertas abaixo, permanece
descoberto e em siléncio, atento. O cerimonial i@araé maior e consta de formatura geral da
tripulacdo. Apds o arriar, € costume o cumprimeggcal de “boa noite” entre todos os presentes,
sendo primeiramente dirigido ao Comandante.

A Bandeira Nacional deve ser icada ou arriada emimento uniforme, que deve ser estimado
para que ocorra durante o tempo em que é execathith® ou toque.

Da mesma forma, o icar e arriar de galhardetes medd@s-Insignias deve ser feito
celeremente.

Durante o Cerimonial a Bandeira é vedada a entradaida de pessoas e veiculos na OM que
o realiza, salvo se localizada proxima a via pablguando a interrupg¢ao do transito deve ocoroen, ¢
0 minimo de prejuizo possivel ao trafego de pessoasculos, entre o “Segundo Sinal” e o término
do Cerimonial.

Para as OM de terra sao observados 0s mesmos jpneceas.
Bandeira a Meio-Pau
Nos navios da Marinha ndo se usa as denominacdesadéros' de bandeira, nem do jeque: a

nomenclatura correia € nomea-los mad da bandeird e o '‘pau do jequé, mesmo que sejam
metélicos. O distinto, na Marinha, segundo a té&ali¢ que sejam de madeira e envernizados.
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Desta forma, o termo bandeira a meio-pau é a esgwegue corresponde a Bandeira Nacional
icada a meio-mastro. O jeque acompanha a Bandat@mhal, a meio-pau. E o sinal de luto.

O costume teve origem na antiga marinha a vela.uBual que os navios, como mostra de
pesar pela morte de uma personalidade, desamasgiinaas vergas, de modo a deixa-las desalinhadas
e pendentes, em diferentes angulos, e com todoabws de laborar, de mastros e vergas folgados e
pendentes. A mostra de pesar consistia neste aspectesleixo, por tristeza. O Pavilhdo também era
arriado a meio-pau.

A Salva: Saudacao com Canhdes

O sinal de amizade era antigamente entendido e embemcaracterizado pelo fato de
apresentar-se uma pessoa, com a espada abatiga, mavio ou uma embarcagdo, momentaneamente
impossibilitado de manobrar ou combater. Nos tempos que ndo havia meios seguros de
comunicacdo e quando no mar ndo era possivel atssmnsaberem noticias de terra, a menos que
encontrassem outros que as transmitissem, era tampissimo para cada um deles saber quais as
intencdes uns dos outros, quando se encontravaagiriazse que um navio, no mar ha algum tempo,
poderia ndo saber se sua nacdo estava ou ndo em g outra, inclusive com aquela cuja bandeira
um navio avistado ostentava! Era, portanto, impbetalemonstrar atitude amistosa, tomando dificil a
manobra ou o combate.

Nos tempos de Henrique VIII, para um canh&o repstirtiro levava uma hora. Assim, um
navio estava com os canhfes sempre carregadoscpautaate. Mas, se ele os disparava, ficava
impossibilitado momentaneamente de combater. A m@aote das fragatas e navios menores era
armada com uma bateria de sete canhdes, em catla Boprincipio, uma salva de sete tiros era a
salva nacional britanica. As baterias de terraem@nto, deveriam responder as salvas do navio, na
razao de trés tiros para cada tiro de bordo. Assimaxima salva de bordo, sete tiros, era respandid
pela maior salva de terra, vinte e um tiros. Cagonogresso da industria de armas e, principalmeate,
producao da pélvora, a maior salva de bordo passen também de vinte e um tiros.

O numero de tiros, depois que a salva se transfommion costume, chegou aos nossos dias
consagrado no Cerimonial Naval. Vinte e uma saé&/@smaximo que se usa. Mas por que vinte e
uma? E porque, além do costume acima, esse numerdltplo de trés. A explicacdo é que 0s
nameros 3, 5 e 7 sempre tiveram significado misticoito antes, mesmo, de existirem marinhas
organizadas como as dos ultimos trés séculos.

O intervalo das salvas festivas é de cinco seguratdse um tiro e outro. Havia um velho
costume, na Marinha antiga, que ainda hoje osaidicisafos” usam para contagem dos cinco
segundos regularmentares, que € o de dizer a efipreteco, teleco, teco, pepinos, ndo sao bonecos,
- fogo um!; repetindo-se apos cada tiro 0 mesmo conjuntpalavras sé alternando o niamero da
ordem de fogo. Quem cronometrar o tempo que norerdknse leva para dizer as palavras
mencionadas, vera que ele é de cinco segundos.

Os Postos de Continéncia

Mas, somente disparar oscanhdes ndo era mostreadsdm aptiddo para combater. O navio,
além disso, deveria ferrar o pano (colher as vep@endo velocidade e ficando momentaneamente
impossibilitado de manobrar e combater, com todosabos de laborar pelo convés e a guarnicao
ocupada nas fainas. Assim, essa mostra de resgpaittnha o navio privado de combater. Foi desse
antigo costume, que vieram até nossos dias cestaza$ de cumprimento em embarcacées como
“remos ao alto, folgar as escotas ou parar a maguin
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Nos grandes navios, no entanto, podia ser demdastaa navio avistado, a intencao pacifica,
fazendo subir toda a guarnicdo aos mastros e vekgasn estava 0 navio impossibilitado de utilizar
seus homens para o combate, transitoriamente. D@ste, dispor a guarnicdo pelas vergas dos
navios-escola a vela, veio até nossos dias, coem@nginacdo de "postos de continéncia”.

Em todos os navios da Marinha, os postos de comia&ao atendidos com toda a guarni¢ao
distribuida pela borda do navio, no bordo por owd¢ passar a autoridade a saudar, numa
demonstracao de respeito.

Vivas

Ainda permanece em nossa Marinha o habito dess'. E uma repeticdo da antiga forma de
continéncia e saudacgdo a autoridade que passar qemavio, sempre que o fato for antecipado e
devidamente anunciado. A guarni¢cdo, quando em gakocontinéncia, a um sinal, leva o boné ao
peito do lado esquerdo, com a méo direita, e, @@ sie salvas do apito, sete vezes, estende a méo
com o boné para o alto, a direita, e da os vivagspondentes.

Vivas do Apito

Permanece, no Cerimonial da Bandeira, o costumesekesvivas, pelo apito do marinheiro.
Durante o icar ou arriar da Bandeira, 0 Mestre ontamestre, dependendo da ocasido, faz soar sete
vezes 0 apito, correspondendo aos sete vivas, gueador saudacao por apito.

O namero de sete, como explicado, ainda € a lemardos antigos sete tiros das fragatas e
navios menores, que constituiam a maior salva. Eantmtiros de salva tenham passado para vinte e
um, os vivas de apito permaneceram em sete, cdmaora maxima.

Cerimonial de Recepcéo e Despedida

Os oficiais ao entrarem e sairem de bordo fazemajum cerimonial correspondente a sua
patente, constando de toques de apito caractessticla continéncia de quem o recebe ou despede e
dos presentes. Além disso, marinheiros em forma&manumero correspondente a cada cerimonial,
chamadosboys', ladeardo o oficial saudado, na escada de patatbconvés.

Esses cerimoniais sao tradicbes herdadas dos diamadinha a vela. Costumava-se, nas
reunides de Comandantes de navios de uma Forcd dlavam determinado navio - quando o mar
nao estava muito bom - icar o visitante por umandpla, espécie de pequena tdbua suspensa pelas
extremidades. A manobra era comandada pelo Mestresom do apito e, para realiza-la, varios
marinheiros iam para o local de embarque. Hoje & uartesia naval acorrer com marinheiros ao
portal6 (local de embarque ou saida de bordo) @asawm toque de apito, a autoridade que chegar ou
sair.

Os marinheiros que acorriam para as manobras darqoé do Comandante a bordo eram
chamados, na Real Marinha britanica, de "boys"e Esstume passou desde o Império, a nossa
Marinha. Hoje, h4 um toque de apito que, em reddidaignifica boys aos cabos. Tratava-se, até ha
pouco tempo, quando se vinha ou saia de bordogmmh&, de chamar os marinheiros para que
descessem ao patim inferior da escada de portal@stendessem cabos (preparados com pinhas nas
duas extremidades, uma para o boy e outra pareoadade), para que lhe servissem de apoio quando
embarcavam ou desembarcavam.

Ao patim inferior da escada de portal6 descem ‘thmys" e mais dois quando ha espago. Os
demais formam no conveés. Quando estiver com prapassada para terra, somente dois devem ficar
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em terra; os demais formam no convés. Formar neadod "boys” em terra €, como se diz. na giria
marinheira, uma&arada (de "vara", termo espanhol que quer dizer encalhgjo isso deve-se ao fato
de que o emprego dos "boys" € uma tradicdo na mambembarque e desembarque de oficiais, em
navios no mar.

Quando o Comandante é recebido no seu préprio n@vadMestre quem executa 0s apitos do
cerimonial.

Quando o cerimonial é executado em terra, comasiabelecimentos ou cerimdnias publicas,
0os "boys" sao distribuidos no nimero completo gtevho Cerimonial da Marinha, em carater
simbdlico.

A chegada de autoridade a bordo de OM da MB desgaranunciada no sistema de fonoclama,
guando couber, o cargo da autoridade visitanteidegla expressdo “para bordo”. Nao devera ser
anunciado pronome de tratamento ou nome da auderidsitante. Por ocasido do cerimonial, a ordem
ao Mestre ou Contramestre de Servico ndo devercpal@vras desnecessarias, ja que se trata de uma
instrucdo para quem vai abrir toque. Assim, esdamrdeve ser pertinente ao toque caracteristico a
gue tem direito a autoridade. A mencédo ao cargendpsnhado somente deve ser feita a quem
competir vocativo especifico (Comandante da MatinBhefe do Estado-Maior da Armada,
Comandante de Operacdes Navais, Comandante-Gef@bmpo de Fuzileiros Navais e Comandante
em Chefe da Esquadra). Nesse caso, ndo se deveonant Posto, a menos se, eventualmente e no
caso de ComemCh, o cargo estiver sendo exercidalporante de Esquadra

Os toques de apito devem ser dados apenas peleeMesContramestre de Servigo. Ao final
das Honras de Recepcdo ou Despedida, quando par txjcorneta, cabe o “ponto”, como sinal de
desfazer a continéncia e a guarda de portal6 execwtomando de “ombro armas”. Nos casos em que
houver Guarda de Honra, esta executarda o refermlmacdo quando determinado pelo seu
Comandante.

Uniformes e seus
acessorios

Os Uniformes

Os oficiais, suboficiais e sargentos usam unifordesnesmo feitio para o servico ou para 0s
trabalhos a bordo. S&o do tipo paletd, ou doin@@lga, ou somente camisa e calga. Na cabecga usa-se
0 boné. Os oficiais e suboficiais, para distingisagm galfes nas platinas colocadas nos ombros dos
uniformes brancos, galées nos punhos do uniformé edistintivos na gola do uniforme cinza de
manga curta (caqui para os Fuzileiros Navais). &gentos, cabos e marinheiros cursados usam
sempre, para distincdo de graduacgdo, divisas nagofr Os marinheiros-recrutas, aprendizes e
grumetes ndo usam divisas.

As platinas séo presas sobre os ombros dos uniocomo acessorio, sendo reminiscéncias de
antigas tiras de couro usados nos uniformes peaads talabardes (boldriés). Sao de origem frances

Os galbes dos oficiais séo listras douradas. Npd&da Armada, a mais alta no punho é
terminada por uma volta. Conta a tradicdo que € neméniscéncia da volta que o Almirante Nelson,
oficial inglés, levava em um pequeno cabo amaregadwanga de seu délma para sustenta-la em um
botdo, quando, apos perder o braco, subiu ao cqmlésprimeira vez. As marinhas que tiveram
origem e contatos com a Marinha britanica consemvaimbolo.

15



Os Cabos e Marinheiros usam uniformes, brancoszois,ade gola, e na cabeca, bonés sem
pala. Os de trabalho sdo de cor mescla, com chapélosdos tipicos, de cor branca, chamados
caxanga.

O uniforme tipico de marinheiro € universal. Suaicteristicas sao, principalmente, o lenco
preto ao pescoco e a gola azul com trés listras.

O lenco teve sua origem na artilharia dos tempdgy@n da marinha a vela. Os marujos
usavam um lenco na testa durante os combates,aloatrds da cabeca. Esse procedimento evitava
gue o suor, misturado a graxa e mesmo a polvorpelzs de tiro, Ihes caisse nos olhos. Ao findar o
combate, os marinheiros regulares giravam o leng@earravam ao pesco¢o, com o0 no para frente.
Hoje, simbolicamente, o lenco € colocado em tompekToco.

Sua cor preta, diferentemente do que muitos diném ¢ originada em sinal de luto pela morte
de Nelson, pois era usado pelos marinheiros, cem &, bem antes disso, embora, naquele evento,
tenham retirado o lencgo caracteristico do pescaxoaocado no brago.

A gola do Marinheiro é bastante antiga. Era usaala proteger a roupa das substancias
gordurosas com que 0s marujos untavam o "rabich@uds cabeleiras. O uso do rabicho desapareceu,
mas, a gola permaneceu, como parte caracteristicaitbrme. A cor azul é adotada por quase todas
as marinhas do mundo.

As trés listas da gola sdo reminiscéncia do costantiggo de se indicar, por meio de fitas,
presas ao pelerine (capa utilizada sobre os omlordsinpo de servigco do embarcado.

Gorro de Fita

Os fuzileiros navais também trazem em seus unifesimabolismo e tradicdo. O gorro de fita,
de origem escocesa, é uma das tradigbes incorgocpeapermanecem e ganham legitimidade. Foi
ideia, em 1890, de um comandante do Batalhdo Nadeahscendéncia britanica. O gorro foi bem
aceito e, hoje, caracteriza de forma impar o umédos Marinheiros de terra, soldados do mar, que
séo os fuzileiros navais.

O Apito Marinheiro

Os principais eventos da rotina de bordo sao oditenpor toques de apito, utilizando-se, para
isso, de um apito especial: o apito do marinheédaapito serve, também, para chamadas de quem
exerce fungdes especificas ou para alguns eveawsnyolvam pequena parte da tripulacdo. Ele tem
sido, ao longo dos tempos, uma das pecas maideasiicas do equipamento de uso pessoal da gente
de bordo. Os gregos e 0s romanos ja 0 usavam @aga & marcacdo do ritmo dos movimentos de
remo nas galés.

Com o passar dos anos, 0 apito se tornou uma espeédistintivo de autoridade e mesmo de
honra. Na Inglaterra, bbord High Admiral usava um apito de ouro ao pescogo, preso por amante;
um apito de prata era usado pélos Oficiais em Cdmaromo Apito de Comandd'. Eram levados
tais simbolos em tanta consideracdo que, em combateficial que usasse um apito preferia joga-lo
ao mar a deixa-lo cair em maos inimigas.

O apito, hoje, continua preso ao pescoc¢o por umarcadde tecido e tem utilizacdo para os
toques de rotina e comando de manobras.
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As fainas de bordo, ainda hoje, em especial as bnasaue exigem coordenacdo e ordens
continuas de um Mestre ou Contramestre, sdo cataiizomente com toques de apito. Fazé-lo aos
gritos denota pouca qualidade marinheira do diteyea faina e sua equipe.

O Oficial de Servico utiliza um apito, que néo é&axlicional, e serve para cumprimentar ou
responder a cumprimentos dos cerimoniais (honraspaksagem) de navios ou lanchas com
autoridades que passam ao largo; mas, o cadarco prende ao pesco¢co mantém-se como parte do
simbolo tradicional.

Os toques de apitos estdo grupados, por tipospognes de: Continéncia e Cerimonial, Fainas,
Pessoal Subalterno, Divisdes e Manobras

Alamares

Nos tempos de cavalaria andante, na ldade Médiagju$antes lavavam os cavalos e
auxiliavam os cavaleiros, com armaduras, a motdhera o peso desses apetrechos. Depois que 0s
cavaleiros montavam, os ajudantes se afastavammalaigrias e dos chefes, ficando porém nas maos
com o cabo (corda) no braco, na altura do ombrad#ihoje, os ajudantes de ordens usam, com
garbo, essa peca, primitivamente humilde, presandmro no uniforme. Mas, o conjunto completo é
constituido desse pequeno cabo (cordel), junto esralamares, que sédo a reminiscéncia da antiga
corrente, que as autoridades navais usavam padunaenos apitos, um simbolo de autoridade ja
comentado. Assim, o conjunto formado pelos alaméesoridade) e seu cabo (ajudante) - este
utilizado solteiro nos uniformes internos - sigrafin “ajudante de uma autoridade”. Os Oficiais
Chefes de Estado-Maior e Oficiais do Gabinete da antoridade naval também usam esse simbolo,
por serem seus ajudantes mais diretos. O conjunikaédo do lado esquerdo, porém os Oficiais do
Gabinete Militar da Presidéncia da Republica usamlamares do lado direito.

Condecoracoes e Medalhas

As condecoracdes e medalhas sdo usadas no laderdss@lo peito. O costume, que néo €
apenas naval, vem do tempo das cruzadas, quanchvalkeiros traziam a insignia de sua Ordem (as
Ordens da Cavalaria) perto do coracdo. Era, tampéngue o escudo ficava no braco esquerdo; e
assim, protegia ndo somente o cora¢do, mas aiasigrmonra.

Algumas expressoes
corriqueiras

'SAFO'

"Safo" é talvez a palavra mais usual na MarinhaveSpara tudo que esta correndo bem, ou
para tudo que faz as coisas correrem bem: "OSaeifal, Marinheiro safo. A faina esta safa. A ent@da
safa, pode demandar: ndo ha bancos".

'ONCA'

"Onca" é também uma expresséo de grande uso. iS&gdificuldade: "ong¢a de dinheiro, onca
de sobressalentes".

"Estar na onca" € estar em apuros. "A onca edtd'squer dizer que tudo vai mal.
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Essa expressdo vem de uma velha historia de unaadencirco, que era transportada a bordo
de um navio mercante e se soltou da jaula, dutanteemporal.

'SAFA ONCA'

"Safa onca" € a combinacdo das duas expressde®omde Significa salvacdo. Safa onca é
tudo que soluciona uma emergéncia. "Safei a orga@rando-me a uma tabua que flutuava...O meu
safa onca foi um pedaco de queijo, que ainda r@stabarco; do contrario, morreria de fome".

'PEGAR'

"Pegar" é o contrario de estar safo. "Estar pedasdmifica que ndo esta dando certo:
"Tenente, o rancho esta pegando! Nao chegou a!dastee marinheiro ainda esta muito inexperiente:
com ele tudo pega...Comandante, ndo pude chegarmt a lancha pegou bem no meio da baia!"

Parece que a expressao vem de "pegar tempo", amypsgjar mau tempo. Fulano esta pegando
tempo, para resolver a primeira questao de suaprAguele marujo ndo conseguiu safar-se para a
parada: pegou tempo, para arranjar um boné novo".

'ROSCA FINA', 'VOGA LARGA', E 'VOGA PICADA'

Na giria maruja, muitas expressdes externam o tgakv®om humor ou espirituosidade que
caracterizam os homens do mar. As expressoes “fimsfa“voga picada” e “voga larga” séo alguns
exemplos:

“Rosca fina” (ou ainda “voga picada”) denomina pexior, Oficial ou Pracga, que € exigente na
observancia das normas e regulamentos, bem coreaataicdo das fainas e tarefas, por si e pelos
subordinados. O anténimo € o “voga larga”.

A origem do primeiro esta no “aperto”, na “press@mpressa pelo chefe, comparada pelo
marinheiro a do parafuso com rosca fina - que taperais”. A segunda vem de “voga’, que é a
velocidade da remada ditada pelo patrédo aos reem@on uma embarcacdo a remos. Pode ser uma
“voga picada” (regime de velocidade maior, portamais exaustivo para os remadores) ou “voga
larga” (velocidade amena, mais calma, mais traagjuil
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Cargo ocupada apenas
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OFICIAIS GENERAIS
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OFICIAIS SUPERIORES

Capitao-de-Mar-e-Guerra Capitao-de-Fragata Capitao-de-Corveta

OFICIAIS INTERMEDIARIOS

Capitao-Tenente

Subaoficial

OFICIAIS SUBALTERNOS

Primeira-Tenente Segundo-Tenente

GRADUADOS

Primeiro-Sargento  Segundo-Sargenta  Terceiro-Sargento Cabo Marinheiro
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\ CAPITANIA FLUVIAL DE BRASILIA
COMANDO DO 7°DISTRITO NAVAL u ~ } "
S - Navegacao consciente e segura no Planalto Central
Esplanada dos Ministérios, Bloco “N”, e -
«nm " Esplanada dos Ministérios, Bloco “N”,
Anexo“A"- Brasilia-DF « Am P
- . Anexo“A"- Brasilia-DF

https:/iwww.marinha.mil.br/com7dn/ . .
Telefone: (61) 3429-722? https://www.marinha.mil.br/cfb/

) U Telefone: (61) 3429-1578

Ll = iy | B =
r ik B - N i T
— ST e
e — SRy s ]
= =% = -'..'_....'=|.?._. =i e
- 3 T
= - — - ' 2 —rl
= .. ._-. -_._. ey .
--l'll_-ih'.l-q.l-_. = - e o i

T __ = : e T = . e '-. = - A
e e
e S s

2 =P 5 o e i -
o "_| 5 . "__- i e
. P
= i
= L e -:.'. = . e - 2 e ._.
g e F “r — T

J
[



